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INTRODUCERE

1.1.  Date de recunoastere a documentatiei
1.1.1. Denumirea lucrarii

Actualizare plan urbanistic zonal Aeroportul International Brasov - Ghimbav
1.1.2. Beneficiar

Judetul Brasov
1.1.3. Proiectant

S.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.

Sef proiect: arh. Andrei JELESCU
1.1.4. Data elaborarii

August 2019

1.2.  Scopul studiului si obiectivele specifice ale P.U.Z. si R.L.U.

1.2.1. Obiectul documentatiei de urbanism

Prezenta documentatie de urbanism urmareste reglementarea unei suprafete de teren de
2.911.281mp situatd in teritoriul administrativ al Orasului Ghimbav. Aceasta suprafata de
teren este situata partial in intravilan (2.377.079mp) si partial in extravilan (534.202mp).
Zona reglementata face obiectul unei investitii viitoare in vederea realizarii Aeroportului
International Brasov — Ghimbav.

Zona reglementata cuprinde terenuri aflate in domeniul public al Judetului Brasov.

Reglementarile urbanistice definite prin prezentul P.U.Z. sunt fundamentate pe baza
documentatiei "Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru Etapa a lll-a de realizarea a
Aeroportului International Brasov— Ghimbav — Master Plan A.1.B.G.” (Elaborator: IPTANA
S.A., Beneficiar: Consiliul Judetean Brasov, noiembrie 2018, avizat AAA.CR.,
Aviz nr. 32378/34168/1785 din 10.12.2018).

Prin prezenta documentatie de urbanism se urmareste stabilirea unor reglementari
specifice viitoarei investitii.

1.2.2. Scopul si obiectivele documentatiei de urbanism

a. Scopul prezentei documentatii de urbanism este acela de a stabili baza urbanistica
pentru realizarea viitoarei investitii, baza ce va avea in vedere stabilirea unui set de
reglementari pentru zona, in raport cu cerintele tehnice specifice functiunii principale
si a celor conexe acesteia ce urmeaza a fi realizate precum si relatia cu vecinatatile.
Toate acestea se vor realiza in corelare cu documentatiile aflate in vigoare si vor
asigura elemente de regulament care sa sustina structurarea arealului reglementat.

b. Obiectivele urmarite in elaborarea documentatiei de urbanism includ:

= Formularea unor reglementari urbanistice care sa sprijine dezvoltarea arealului
reglementat:

reglementarea modului de construire in cadrul zonelor si subzonelor
functionale prin: stabilirea edificabilelor pentru fiecare zona si subzona
functionald, reglementari privind modului de ocupare a terenurilor, stabilirea
indicilor si indicatorilor urbanistici (regim de aliniere, regim de inaltime, POT,
CUT, etc.), reglementari privind zone non-edificandi determinate de prezenta
conurilor de aterizare/decolare ale Aerodromului Ghimbav si ale Heliportului
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MIR Aero; reglementari privind functjunile admise sau interzise, toate acestea
avand la baza analiza Master Planului A.l.B.G. Aceste reglementari vor fi
particularizate pentru fiecare zona functionald, in functie de caracteristicile
specifice ale acestora si in functie de normele tehnice in vigoare.

realizarea unei zonificari functionale a terenurilor in conformitate cu cerintele
specifice programului de arhitectura propus, conform Studiului de fezabilitate
avizat;

Stabilirea zonelor de protectie si a zonelor cu interdictie temporara sau
definitiva de construire aferente echipamentelor tehnico-edilitare;

Stabilirea / evidentierea statutului juridic, efectuarea masuratorilor topografice ale
terenurilor reglementate;

Reglementarea statutului viitor al proprietatii in relatie cu utilizarile preconizate sia
transferurilor de proprietate din domeniul public al Judetului Brasov in domeniul
public al Orasului Ghimbav (daca va fi cazul);

Reglementarea tramei stradale principale si secundare (configuratia, traseele si
gabaritele circulatiilor) din interiorul zonei reglementate, accesele carosabile i
pietonale.

Extinderea retelelor edilitare in scopul asigurarii capacitailor de alimentare a
tuturor cladirilor din zona reglementata;

Masuri de eliminare a efectelor unor riscuri naturale si antropice, daca vor fi
identificate n zona reglementats;

Masuri de protectie a mediului, ca rezultat al programelor specifice.

c. Baza legislativa si normativa

Planul Urbanistic Zonal va fi elaborat conform continutului-cadru stabilit prin:

Ghidul privind metodologia de elaborare si continutului cadru al P.U.Z. aprobat prin
ordinul MLPAT nr 176/N/16 august 2000, indicativ GM-010-2000;

Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 privind elaborarea si aprobarea R.L.U.

Ordinul Ministerului Dezvoltarii Regionale si Turismului nr. 2701/2010 cu privire la
aprobarea metodologiei de informare si consultare a publicului in elaborarea si
revizuirea planurilor de amenajarea teritoriului si de urbanism;

HG nr 525/1996 privind aprobarea Regulamentului General de Urbanism;
Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismului, cu modificarile
si completarile ulterioare;

Ordinul MDRAP nr. 233/ 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 350/ 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de
elaborare si actualizare a documentatjilor de urbanism;

Legea nr. 153/2011 privind imbunatatirea conditjilor ambientale.
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Realizarea infrastructurii tehnice, care include si Aeroportul International Brasov -
Ghimbav, este o prioritate in Strategia de dezvoltarea judetului - orizontul 2030. In
realizarea acestui proiect sunt implicate autoritati publice la nivel national, judetean si
local.

Constructia viitorului aeroport international va duce la extinderea infrastructurii de
transport atat in imediata vecinatate a acestuia cat si la nivelul intregului judet precum si
a intregii regiuni.

Astfel, un rezultat important al investitiei il reprezintd cresterea semnificativa a
accesibilitatii in zona atat pentru investitorii economici straini cét si pentru cei din
Roménia. Cresterea numarului si stabilitatii locurilor de munca reprezinta o premisa
importanta pentru dezvoltarea economica si sociala a zonei.

1.2.3. Oportunitatea investitiei

Investitia propusa prezinta o serie importanta de oportunitati cum ar fi:

1. Situarea in apropierea polului national de crestere Brasov si accesul direct catre
caile importante de transport din zona care fac legatura restul tarii (cai rutiere —
DN1/E60, autostrada Bucuresti — Brasov si autostrada Transilvania conform Master
Planului General de Transport al Romaniei; magistralele de cale ferata 200 Brasov —
Sibiu — Curtici, 300 Bucuresti — Brasov — Sighisoara - Oradea, 400 Brasov — Dej -
Satu Mare).

2. Prezenta in imediata apropiere a mai multor companii cu forta de munca inalt
calificata in domeniul aeronautic (uzinele I.A.R., Airbus Helicopters, Premium
Aerotec) precum si posibilitatea ulterioara de dezvoltare spatiala a aeroportului
(datorita existentei mai multor terenuri libere in zond) reprezintd o oportunitate
pentru dezvoltarea domeniului aeronautic si a productiei High-Tech in zona.

3. Crearea unor legaturi rapide intre Europa si zonele aflate sub influenta directa a
aeroportului si nu numai;

4. Posibilitatea de a deveni aeroport de alternativa (pentru transportul de pasageri)
pentru aeroporturile Otopeni, Sibiu, Targu Mures si Cluj Napoca (aflate la o distant
de cca. 200km).

5. Oferirea de servicii de transport cargo: cele doua aeroporturi prezente in zona (Sibiu
si Targu Mures) nu oferta astfel de servicii; Este important de mentionat faptul ¢, in
urma studiului de piata referitor la estimarea traficului de cargo, realizat de catre
Universitatea Transilvania Brasov, aproximativ 60% dintre participantii s-au declarat
interesati de folosirea terminalului cargo.
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1.3.2. Stabilirea si delimitarea teritoriului care face obiectul P.U.Z. si R.L.U.

1.3.2.1. Limitele zonei reglementate si limitele zonei studiate

In vederea realizarii unei analize corecte a zonei in care se regdsesc imobilele
reglementate, a fost delimitata o zona de studiu ce are ca scop evidentierea principalelor
functiuni aflate in imediata vecinatate a zonei reglementate. Aceasta include terenuri
agricole, in partea de sud-vest, nord-vest si est si zone cu caracter industrial ce activeaza
in domeniul aeronauticii (I.A.R. Ghimbav, Aerodromul Ghimbav, Airbus Helicopters,
Aerotec in partea de est, MIR Aero in partea de sud). Zona studiata prin prezentul P.U.Z.
este reprezentata in plansele documentatiei anexate.

Zona reglementatd este situata in teritoriul administrativ al orasului Ghimbav, in partea de
nord-est a acestuia.

Zona reglementata prin prezentul P.U.Z. este delimitata dupa cum urmeaza:

Nord-vest: cursul raului Barsa, terenuri agricole situate in extravilan;

Est: strada Aeroportului, strada Hermann Oberth (strazi de deservire locala) si
parcele aflate in proprietatea |.A.R. / Airbus Helicopters Romania / Premium Aerotec;

Sud-est: drumul judetean 103C

Sud si sud-vest: zona industriala MIR Aero, situata in intravilan, si terenuri agricole
situate in extravilan;
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SITUATIA EXISTENTA

21. incadrarea in teritoriu
2.1.1. Contextul judetean

Judetul Brasov este una dintre destinatiile preferate de turisti, fiind una dintre cele mai
frecventate zone din tara datorita diversitatii obiectivelor si activitatilor turistice de pe tot
parcursul anului, recunoscute la nivel international. Cu toate acestea accesul turistilor
straini in zona este ingreunat datorita lipsei unui acces direct. Inexistenta unui aeroport in
zona conduce la utilizarea unor aeroporturi situate la distante relativ mari (Sibiu — 160km,
Cluj - 280km, Bucuresti — 160km) si astfel la scaderea accesibilitatii acestor zone. Acest
fapt descurajeaza de asemenea posibilii investitori economici si reduce mobilitatea
populatiei

in urma studiilor privind impactul economic si social pe care |-ar putea avea realizarea
unui aeroport international in zona Brasov — Ghimbav a rezultat interesul foarte ridicat al
populatiei si importanta deosebita pentru dezvoltarea economicd a regiunii. Astfel
realizarea unui aeroport international de categorie 4D in zona Municipiului Brasov, care
sé deserveasca in principal judetele Brasov, Covasna si Harghita si care sa ofere legaturi
internationale cu Europa si Orientul Mijlociu reprezinta un obiectiv esential pentru
viitoarea dezvoltare a zonei.

2.1.2. Contextul local

Zona reglementatd este situata in teritoriul administrativ al orasului Ghimbav. De
asemenea, zona se afla in legatura directa cu Municipiul Brasov, atat functionala cét si
fizica, prin prezenta drumului judetean DJ103C, care face legatura directd cu Centura
Ocolitoare a municipiului.

Muncipiul Brasov, desemnat pol national de crestere, este unul dintre cele mai
importante si mai bine dezvoltate centre urbane din Romania. Din acest motiv lipsa unui
aeroport international in imediata apropiere reprezinta o disfunctionalitate importanta atét
pentru Municipiul Brasov cét si pentru zonele din imediata vecinatate a acestuia.

2.2.  Documentatii anterioare

Pentru zona ce face obiectul prezentei documentatii de urbanism a fost intocmit anterior
Planul Urbanistic Zonal Aeroportul International Brasov - Ghimbav, aprobat in anul 2007
(in vigoare).

P.U.Z. Aeroportul International Brasov - Ghimbav (2007) a fost realizat pe baza unui
Studiu de Fezabilitate, elaborat anterior.

Pe baza reglementérilor stabilite in cadrul P.U.Z. (2007), Judetul Brasov a achizitionat
terenurile necesare realizarii investitiei. In perioada ulterioard (2016) Studiul de
Fezabilitate a fost actualizat, fiind adaptat la noile cerinte legislative si functionale
aferente unei astfel de investitii.

Ulterior actualizérii studiului de fezabilitate mentionat mai sus a fost solicitatd de catre
AA.C.R. 0 noud actualizare a acestuia. Astfel, in noiembrie 2018 a fost realizata si
avizatd documentatia "Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a lll-a de
realizare a Aeroportului International Brasov — Ghimbav. Master Plan A.1.B.G.”. Aceasta
propune realizarea in mod etapizat a investitiei, la momentul actual tratand etapa initiala.

Prezenta documentatie P.U.Z. isi propune sa actualizeze prevederile P.U.Z. Aeroportul
International Brasov — Ghimbav, aprobat in anul 2007, in baza Studiului de Fezabilitate
actualizat (avizat A.A.C.R. noiembrie 2018).
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in zona grevata de servituti aeronautice generate de prezenta Aeroportului International
Brasov - Ghimbav au fost aprobate sau prelungite documentatii de urbanism de tip
P.U.G. si P.U.Z. (prezentate in ordine cronologica), dupa cum urmeaza:

= P.U.G. Municipiul Codlea (2015) - Aprobat prin H.C.L. nr. 129/ 17.12.2015.

= P.U.G. Municipiul Brasov (2011) - Aprobat prin H.C.L. nr. 144/2011.

= P.U.G. Comuna Sanpetru (2002) — Aprobat prin HCL nr. 46/2002

= P.U.G. Comuna Vulcan (2002) — Prelungit prin HCL nr. 6/21.01.2016

= P.U.G. Comuna Sacele (2001) - Aprobat prin H.C.L. nr. 23/2001.

= P.U.G. Comuna Halchiu (2001) — Prelungit prin HCL nr. 49/25.11.2016

= P.U.G. Comuna Harman (2001) — Aprobat prin HCL nr. 2/2001

= P.U.G. Oras Ghimbav (2000) - Prelungit prin H.C.L. nr. 14/28.01.2016.

= P.U.G. Oras Résnov (2000) - Prelungit prin H.C.L. nr. 273/22.12.2015

= P.U.G. Oras Cristian (2000) - Aprobat prin H.C.L. nr. 13/2000

= P.U.G. Comuna Bod (2000) — Aprobat prin HCL nr. 4/2000

= P.U.G. Comuna Dumbravita (2000) — Prelungit prin HCL nr. 6/28.01.2017

= P.U.G. Comuna Feldioara (1998) — Aprobat prin HCL nr. 9/1998

Au fost preluate Planuri Urbanistice Zonale realizate in zona, puse la dispozitie de
beneficiar. De asemenea s-au preluat informatii din cadrul Master Planului General de
Transport al Romaniei referitoare la autostrazile propuse in zona (autostrada Transilvania
si autostrada Moldova).

Informatiile din aceste documentati de urbanism au fost preluate fin
Plansa 2.1 — 3. Schema organizérii circulatiilor. Relatiilor in teritoriu. Incadrarea in
documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate.

De asemenea, in afara acestor documentatii, au avut loc extinderi ulterioare ale
intravilanului localitatilor invecinate fara a putea fiidentificate documentatiile de urbanism
in urma carora au avut loc aceste extinderi. Astfel, zonele nou construite identificate,
altele decét cele din documentatiile de urbanism mai sus mentionate, au fost preluate pe
baza ortofotoplanurilor in Plansa 2.1 - 3.

in imediata apropiere a zonei reglementate, pe baza documentatiilor de urbanism
enumerate mai sus, mentionam cateva propuneri majore ce pot influenta prezenta
documentatie:

= P.U.G. MUNICIPIUL CODLEA (2015)

- Centura ocolitoare pentru Municipiul Codlea la est de teritoriul intravilan al
acestuia.

= P.U.G. MUNICIPIUL BRASOV (2011):
- Prelungirea Ocolitorii apropiate (Centura Brasov)
- Realizarea Ocolitorii indepartate a Municipiului Brasov, avand regim de
autostrada si fiind amplasata la nord de zona studiata.
= MASTER PLAN GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI (2015)
- Autostrada Transilvania (partial Ocolitoarea indepartatd a Municipiului
Brasov);
- Autostrada Moldova (Brasov — Bacau) situata in partea de est a Municipiului
Brasov.
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Documentatia "Actualizare Plan Urbanistic Zonal Aeroportul International Brasov -
Ghimbav” vizeaza, conform Certificatului de urbanism numarul 89 / 10.04.2019, o
suprafatd de 2.911.281mp aflatd in proprietatea Judetului Brasov. Suprafata de teren
este formata din urmatoarele imobile:

1. CF  Nr. 100648 Suprafata 42209 mp
CF Nr. 100649 Suprafata 71011 mp
CF Nr. 100650 Suprafata 151501 mp
CF Nr. 100651 Suprafata 141527 mp
CF Nr. 102568 Suprafata 210975 mp
CF Nr. 102943 Suprafata 2224721 mp
CF Nr. 104480 Suprafata 5066 mp
CF Nr. 104917 Suprafata 857 mp
9. CFNr. 104924 Suprafata 6085 mp
10.CF  Nr. 105297 Suprafata 3974 mp
11.CF  Nr. 105393 Suprafata 2506 mp
12.CF  Nr. 105395 Suprafata 21522 mp
13.CF Nr. 105399 Suprafata 8939 mp
14.CF  Nr. 105401 Suprafata 20388 mp
TOTAL 2911281 mp

23.  Situatia existenta

® N GA LN

in prezent, pe suprafata de teren reglementata este construita pista de aterizare —
decolare, aceasta avand o lungime de 2820 m.

Zona reglementata este situatd in zonele generatoare de servituti aeronautice
determinate de aerodromul Ghimbav, heliportul Airbus Helicopters si heliportul MIR Aero.

La momentul actual accesul catre terenurile din cadrul zonei reglementate prin prezentul
P.U.Z. se realizeaza prin intermediul drumului judetean DJ 103C (artera carosabila cu
dublu sens, cu o banda pe sens), atat dinspre Municipiul Brasov (la sud-est) cat si
dinspre DN1 - orasul Ghimbav (la sud-vest), precum si prin intermediul strazii
Aeroportului (strada de deservire locald).

Conform Master Planului A.l.B.G. (avizat 2018), in cadrul zonei reglementate prin
prezentul P.U.Z. se doreste realizarea etapizata a unui aeroport care sa deserveasca un
trafic aerian efectuat cu avionul de calcul maximal B 767 — 300 ER prin procedura |.L.S.
(Sistem de aterizare instrumentala).

Conform Master Planului A.l.B.G. (avizat 2018), orice dezvoltare de capacitate a
aeroportului pentru deservirea traficului aerian de pasageri si marfa ulterioare Etapei
initiale de certificare a A.I.B.G., privitoare la suprafata de miscare, terminale, drumuri si
platforme, retele de utilitaj etc., vor face obiectul unor proiecte viitoare ce vor fi supuse
avizarii A.A.C.R.
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24, Elemente ale cadrului natural

2.4.1. Relief

Formele de relief din zona Aeroportului International Brasov Ghimbav sunt reprezentate
de sesuri aluviale, de acumulare fluviolacustra, cu suprafata slab inclinata dinspre sud
spre nord (sub 5%).

Zona reglementata apartine din punct de vedere geomorfologic, sesului aluvionar al
Brasovului si este situata pe treapta mediana a depresiunii tectonice intramontane a
Brasovului, la altitudini cuprinse intre 520,0 m si 540,0 m.

2.4.2. Geologie

Terenul natural identificat, sub solul vegetal, prin sondaje geotehnice, este alcatuit
dintr-un complex aluvionar apartinand terasei inferioare a raului Barsa, format dintr-un
interval aluvionar fin, coeziv, alcatuit din argile + prafuri in amestec cu nisipuri fine-
micacee, slab consolidate, cu grosimi cuprinse intre 0,00 si 3,10m, cantonat deasupra
unor orizonturi grosiere alcatuite din nisipuri cu pietris si ocazional cu lentile centimetrice-
decimetrice de argile.

2.4.3. Clima

Prin pozitia sa geografica, zona reglementata aferenta prezentului P.U.Z. se situeaza, in
zona de climat temperat, la tranzitia dintre climatul continental vest european, de nuanta
oceanica, si cel excesiv continental, din est.

Apreciat la scara proceselor microsinoptice dominante, climatul acestui sector carpatic
este de tip continental moderat dominat de circulatia atmosferica din sud-vest si nord-
vest. In sens latitudinal climatul acestei regiuni este influentat si de masele de aer reci,
polare, precum si de cele, calde, de componenta sudica.

Regimul precipitatiilor

Precipitatiile atmosferice au repartitie neomogena, influntatd de variatia altitudinii ce
imprima cantitatilor de precipitatii o zonalitate verticala. La altitudini mari se inregistreaza
anual peste 1300 mm, in timp ce in zona sesului depresionar valorile scad la 600 mm.

Maximul pluviometric anual se inregistraza in luna iunie, depasind 100 mm.

Dependent de caracterul circulatiei generale a atmosferei, cantitatea de precipitatii
prezinta o serie de fluctuatii neperiodice.

Ninsorile apar din luna noiembrie, anual ele insumand aproximativ 40 de zile, iar in
sezonul rece cate 8 - 9 zile lunar (ianuarie).

Temperaturi — lunard si anuald

Temperatura medie are valori cuprinse intre 18 — 19°C in depresiuni (18,7°C la Fagaras,
18,09C la Hoghiz, 17,8°C la Brasov) si 5,7°C la varful Omu. In luna ianuarie, fundul
Depresiunii Brasov este la fel de rece ca si inaltimile de peste 1000m.

Fenomenul de inversiune termica se manifesta in zona cu o mare frecventa si intensitate
in lunile reci, cnd se produce timp de 20 - 25 zile continuu. In anumite conditii de
temperatura, inversiunea de temperatura poate aparea si vara, dar cu durata scurta sicu
intensitate redusa (0,5 - 1,5°C). Inversiunile de temperaturd sunt mai accentuate in zona
Brasovului.
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Un fenomen cu mare frecventa in depresiune, caracteristic inversiunilor termice, este
ceata, care apare cu precadere in timpul primaverii si toamnei.

Vara temperatura este pozitiva, luna cea mai calda fiind luna iulie cu temperaturi de peste
20 °C. In anotimpurile de tranzit, primavara si toamna, temperatura inregistreaza valori
de 10 — 12 9C in Brasov.

Radiatia solara globala — are valori de circa 117,5 kcal/cm?2.

Vantul — In zona Brasov curentji de aer sunt slabi ca intensitate, viteza vantului in
depresiunile judetului Brasov inregistrand 2,5-3,5 m/s.

Directiile predominante ale vantului sunt sud-vest si nord-est. Vanturile dinspre vest aduc
ploi, in timp ce vanturile din nord si nord-est pastreaza timpul frumos.

In sectorul estic al judetului Brasov, pe campul depresionar al Barsei, miscarile de aer
care domina au directia NE catre SV, ceea ce coincide cu orientarea generala a vaii
Oltului. Sectorul vestic (Depresiunea Fagarasului), find mai larg deschis spre NV si V,
vanturile dominate penduleaza pe aceste directii, cu frecventa de 17%, respectiv 13,9%.

2.4.4. Hidrografie

Cursuri de apa

Zona reglementatad aferenta P.U.Z. se incadreaza in bazinul hidrografic Olt VIII-1.
Cursurile de apa cele mai apropiate sunt réul Bérsa la nord-vest (cca. 650m), paraul
Ghimbésel la sud-est (cca. 1,3km), tributare raului Olt, si paraul Beselcin, la nord-est.
Cursul péraului Beselcin se desfasoara pe o lungime de cca. 1,9km, partial in zona
reglementatd si partial in afara acesteia, la nord-est, in paralel cu pista. Paraul Beselcin
este un curs de apa nepermanent si necadastrat, cu descarcare in raul Barsa.

Apele subterane
Zona reglementata aferenta P.U.Z. se suprapune corpului de apa subterana freatica
ROOQOTO02 Depresiunea Brasov si corpului de apa de adancime ROOT11.
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Grosimea acviferului freatic si al celui usor ascensional din cuprinsul depresiunii este de 5m
pana la 20 m (sau chiar 50 m) in subzona de maxima afundare (interfluviul Barsa-Tarlung).
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Calitativ apele freatice se incadreaza in limitele de potabilitate admise, numai circa 10 %
din punctele analizate prezentand depasiri ale indicatorilor chimici, la Fe si NOs, in
compartimentul de est al depresiunii (Tg.Secuiesc) si in partea de sud a
compartimentului central, in subzona Zarnesti-Codlea.

Conform studiului geotehnic? nivelul panzei de apa freatica in zona reglementata a fost
interceptat la adancimi cuprinse intre 2,10 — 2,90 m fata de cota terenului, apa avand
caracter ascendent, nivelul ei ridicandu-se dupa cateva ore cu 0,60 — 0,70 m.

Valorile de prag pentru calitatea apei la nivelul corpului de apa subterana ROOT02
aplicabile individual, stabilite prin Ordinul MMSC nr.621/2014, sunt prezentate in tabelul
urmator:

Corpul de ape [NHs  [CI SOs INO2 [PO4 |Cr N Cu Zn |Cd Hg [Pb [As

subterane (mg/l) [(mg/l) |(mg/l) ((mg/l) [(mg/) [(mg/l) |(mg/l) [(mg/l) |(mg/l) [(mg/l) |(mg/l) [(mg/l) |(mg/)

ROOT02 16 250 [250 (0.5 0.5 [0.05 [0.02 0.1 [5.0 [0.005 (0.001 |0.01 {0.01

Nu exista investigatii privind calitatea apei subterane in zona reglementata pentru
stabilirea conformarii cu valorile prag.

Analiza generala a corpului de apa caracterizeaza insa acest corp de apa subterana cu
starea calitativa "slab” ca urmare a presiunilor generate de industria din zona Brasov.
De mentionat caracterizarea corpului de apa pentru starea cantitativa "buna”.

Studiului geotehnic mentionat anterior precizeaza ca nivelul apei a fost interceptat in
sondajele realizate la adancimi cuprinse intre 2,50 + 4,00m, cantonat, in general, in
orizonturile grosiere interceptate. Sondajele realizate anterior (octombrie 2010), in
vecinatatea zonei reglementate, au interceptat nivelul freatic in jurul cotei +529,3m NMN.

Corpul de apa subterana de adancime ROOT11din Depresiunea Brasov este constituit
atat din depozite poros permeabile (nisipuri, pietrisuri) cat si din depozite fisural carstice.

Depozitele fisural-carstice (cretacic-jurasic) sunt exploatate in subzona de sud si vest a
depresiunii prin circa 10 foraje cu adéncimi cuprinse intre 30 m si 600 m. Acviferul este
localizat in depozite constituite din calcare fisurate si cavernoase (calcarele de Stramberg
- jurasice) si conglomerate cu intercalatii grezoase sau fin nisipoase (conglomerate
polimictice de Postavarul de vérsta cretacica).

Complexul acvifer cantonat in pietrisuri si nisipuri (multistrat) ce alcatuiesc umplutura
depresiunii Brasovului cat si din cadrul zonelor de piemont din toate compartimentele
acestei unitati morfostructurale de varstd Romanian-Pleistocen inferior, a fost interceptat
intre ad&ncimile de 20 - 340 m (Harman) si 400 m (Tg.Secuiesc).

Valorile de prag pentru calitatea apei la nivelul corpului de apa subterand ROOT11
aplicabile individual, stabilite prin Ordinul MMSC nr.621/2014, sunt prezentate in tabelul
urmator:

Corpul de apeNHs  [CI S04 [NO2 |PO4 |Cr  |Ni Cu |Zn [Cd [Hg [Pb |As

subterane (mg/l) [(mg/l) |(mg/l) (mg/l) [(mg/l) K(mgll) (mg/l) [(ma/l) |(mg/l) [(mg/l) |(mg/l) [(mg/l) |(mg/l)

ROOT11 05 [250 [250 0,5 05 0,06 0,02 [0,1 |50 (0,005 (0,001 0,01 0,01

Apele subterane de adancime din complexul acvifer Romanian-Pleistocen inferior si
mediu sunt in general potabile, debitele exploatabile fiind de ordinul a 3-8 I/s pentru
denivelari de 5-10 m. De asemenea nu exista investigatii la nivelul zonei reglementate
referitoare la calitatea apei subterane de adancime.

2 Faza 1.1. Studii de Fundamentare, 1.1.2. Studiu geotehnic (autor: ing. Sorin Florescu) aferent documentatiei de urbanism
Actualizare PUZ Aeroportul International Brasov-Ghimbav, beneficiar: Judetul Brasov, elaborator SC Quattro Design SRL (sef proiect:
arh. Andrei JELESCU)
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Analiza generala a corpului de apa caracterizeaza corpul de apa subterana de adéncime

ROOT11 cu starea calitativa "slab” si starea cantitativa "buna”.

Pentru corpul de apa subterana freatica ROOT02 gradul de protectie globala este
mediu.si pentru corpul de apa subterana de adancime ROOT11 gradul de protectie
globala este foarte buna.

Sursele de apa potabild

Asigurarea necesarului de apa potabila se poate realiza prin prelevare din subteran sau
prin extinderea conductei existente PEHD De 200mm a retelei de distributie operate de
COMPANIA APA BRASQOV S.A. in functie de solutia Studiului de fezabilitate Aeroport
AIBG.

2.5.  Echipare edilitara

2.5.1. Alimentarea cu apa si canalizarea menajera si pluviala

Zona reglementata se afla in bazinul hidrografic al raului Olt, rdu care strabate judetul
Brasov pe o distanta de 210km, de la confluenta cu Raul Negru, pé&na la confluenta cu
raul Ucea. Cei mai importanti afluenti ai Oltului, pe teritoriul judetului, sunt raurile Timis,
Bérsa, Ghimbasel, Homorodul Mare, Sercaia.

Réaul Barsa curge la nord-vest de zona reglementata, iar pr. Ghimbasel la sud-est. De
asemenea, zona reglementata este traversata de un curs de apa local nepermanent
(paraul Beselcin), necodificat cadastral. Acesta colecteaza apele pluviale de pe
suprafetele agricole situate la Nord de drumul DN 1, (E 68) Ghimbav — Codlea si le
deverseaza in r. Barsa. Datoritd acestei situatii a fost realizat un proiect tehnic ce are ca
subiect canalizarea paraului Beselcin. Propunerile din cadrul acestuia au fost preluate in
prezenta documentatie de urbanism.

Zona reglementata este supusa riscului la inundatiile prin revarsarea r. Barsa, cu
probabilitatea de producere de 0,1% (o data la 1000 ani), fiind afectata parta de Nord,
Nord — Vest si Sud - Vest a pistei de decolare (conform Master Plan A.|.B.G., noiembrie
2018, elaborator IPTANA-SA, avizat A A.C.R.).

Inimediata vecinatate a zonei reglementate exist4 obiectele sistemului de alimentare cu
apa potabila din comuna Halchiu, si anume trei puturi forate, nefunctionale.

De asemenea, in imediata vecinatate a zonei reglementate, in partea de nord-est,
functioneaza statia de epurare a apelor uzate a fabricii I.A.R. Ghimbav.

Apele pluviale de pe suprafata terenului se scurg catre péréul Beselcin, care le
evacueaza inr. Barsa.

Disfunctionalitétile, in ceea ce priveste gospodarirea apelor, identificate in cadrul zonei
reglementate, sunt legate de:

= riscul la inundatii pe r. Barsa, cu probabilitarea de producere de 0,1%;

= existenta péraului Beselcin, colector de ape pluviale care traverseaza
amplasamentul aeroportului;

= statia de epurare a apelor uzate a fabricii IAR Ghimbav.
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Orasul Ghimbav este alimentat cu energie electrica din Sistemul Energetic National prin
linii aeriene de 110 kV si o statie de transformare amplasata la est fata de limita zonei
reglementate prin prezentul P.U.Z.

Reteaua de distributie a energiei electrice din orasul Ghimbav se afla in gestiunea
Societatii de Distributie a Energiei Electrice Transilvania Sud S.A. si include statii
electrice, posturi de transformare si linii de inalta (110 kV), medie si joasa tensiune.

Zona reglementata prin prezentul P.U.Z. este traversata atat de linii electrice aeriene
(L.E.A.) cétsisubterane (L.E.S.). Liniile electrice aeriene sunt de inalta (110 kV) simedie
(20 kV) tensiune iar liniile electrice subterane sunt de medie (20 kV) tensiune.

De asemenea, in imediata vecinatate a zonei reglementate, in partea de sud-est, in
paralel cu DJ103C, este amplasata L.E.A. 400 kV Sibiu-Brasov, care se afla in gestiunea
C.N.T.E.E. Transelectrica S.A.

Conform documentatiei ”Actualizare Studiu de coexistenta Aeroport International
Bragov-Ghimbav cu LEA 400 kV, LEA 110 kV, LEA 20 kV, LES 20 kV si Statia 110/6
kVICA Ghimbav” (avizat S.D.E.E. Transilvania Sud S.A., aviz CTE nr. 7-T/25.02.2019),
au fost identificate liniile electrice si statiile de transformare care sunt amplasate in
zonele de servituti aeronautice, definite prin reglementarile RACR-ZSAC, pentru
Aeroportul International Brasov-Ghimbav.

Astfel, zonele de servituti aeronautice civile ale viitorului aeroport international vor fi
traversate de urmatoarele linii electrice aeriene LEA 110 kV existente in zona:

= Brasov-Hoghiz + Brasov-Uzina R

= Brasov-Codlea + Stupini-Cristian

= Bartolomeu-Tohan, FS Résnov

= Brasov-Bartolomeu, ICA Ghimbav

= |CA Ghimbav-Ghimbav

= Codlea-Tohan

Liniile de 110 kV, amplasate in zonele de servitute aeronautica ale viitorului aeroport
international Brasov-Ghimbav, sunt executate pe stélpi metalici, simplu si dublu circuit.

Conform documentatiei mentionata anterior, in aria acoperitd de zonele de servituti
aeronautice se afla urmatoarele statii de transformare:

1. Statia ICA Ghimbav, situata la aproximativ 1300 m de viitorul aeroport international
Brasov-Ghimbav, adiacent limitei de est a zonei reglementate prin prezentul P.U.Z.
Statia 110/20/6 kV ICA Ghimbav este o statie exterioara, cu izolatie in aer si echipata
cu 3 transformatoare:

- 1x16 MVA - 110/20 kV
- 1x10 MVA - 110/6 kV
- 1x10 MVA - 20/6 kV

in statie se racordeaza dou L.E.A. simplu circuit: LEA 110 kV Brasov-ICA si L.E.A. 110
kV Ghimbav-ICA, si pleaca doua LES 110 kV cétre statia ICCO.

2. Statia ICCO este amplasata in cadrul Parcului Industrial Brasov, la aproximativ 1100
m de viitorul aeroport international Brasov-Ghimbav, la sud-vest fatd de zona
reglementata. Statia 110/6 kV ICCO este o statie exterioara, cu izolatie in aer,
echipata cu 2 transformatoare si alimentata din statia ICA prin doua L.E.S. 110 kV.

2.5.2. Alimentarea cu energie electrica
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Referitor la L.E.A. 110 kV, conform analizei efectuate prin documentatia ”Actualizare
Studiu de coexistenta Aeroport International Brasov-Ghimbav cu LEA 400 kV, LEA
110 kV, LEA 20 kV, LES 20 kV si Statia 110/6 kV ICA Ghimbav” se constata
urmatoarele:

- viitorul Aeroport International Brasov-Ghimbav va fi amplasat in afara zonelor de
protectie si siguranta ale L.E.A. 110 kV existente;

- traseele L.E.A. 110 kV existente in zona, aflate in exploatarea SROR Brasov,
traverseaza zonele de servituti aeronautice civile ale noului aeroport.

Referitor la L.E.A. 20 kV, conform analizei efectuate prin documentatia ”Actualizare
Studiu de coexistenta Aeroport International Brasov-Ghimbav cu LEA 400 kV, LEA
110 kV, LEA 20 kV, LES 20 kV si Statia 110/6 kV ICA Ghimbav”, liniile aeriene i
subterane de medie si joasa tensiune se afla in exploatarea Structurii Operatiuni Retea
Brasov si sunt repartizate centrelor de operatiuni din zona.

Liniile existente in vecinatatea zonei reglementate sunt repartizate astfel:
= Centrul de Operatiuni Retea Brasov:

- LEA 20 kV St. Ghimbav - PA70 Magurele

- LEA 20 kV St. Bartolomeu - Stupini

- LEA 20 kV St. Bartolomeu - Cartofi Stupini

- LEA 20 kV St. ICA Ghimbav - Ghimbav

- LEA 20 kV St. ICA Ghimbav - PA80 Conexiuni Stupini

- LEA 20 kV derivatie PTA 8022 - CRR Stupini

- LEA 20 kV PA870 Conexiuni Stupini - PA 90 Conexiuni Sanpetru

- LES 20 kV Ghimbav, pozata la adancimea de 06-1,2 m
= Centrul de Operatiuni Retea Résnov:

- LEA 20 kV PT 14 Cristian

- LEA 20 kV Ghimbav

- LEA 20 kV Munictorul

- LEA 20 kV PT®6 Cristian

- LEA 20 kV Avicola Magurele

- LEA 20 kV Stupini

- LEA 20 kV Codlea-Ghimbav

- LEA 20 kV Stupini-Bod

- LEA 20 kV Feldioara

- LEA 20 kV ALF

- LEA 20 kV Uzina 2 Harman

- LEA 20 kV Halchiu

- LEA 20 kV NIVEA

- LEA 20 kV Codlea-Tohan

- LEA20kVMALL

- LEA 20 kV Avicola Codlea

- LEA 20 kV Porcine

- LEA 20 kV PT5 Halchiu

- LEA20kV PT 6 Dumbravita

- LEA 20 kV L1 St. Poiana - PA 70

- LEA20kV L2 St. Poiana - PA 70
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- LES 20 kV COS 2000
- LES 20 kV PT 34+35+40 Ghimbav

L.E.A. 20 kV, amplasate in zonele de servitute aeronautica ale viitorului aeroport
international Brasov Ghimbav, sunt executate pe stélpi din beton armat centrifugat sau
beton armat vibrat precomprimat. Un numar restréns de L.E.A. 20 kV sunt executate pe
stalpi de 35 kV.

2.5.3. Telecomunicatii

in orasul Ghimbav este asigurat atat accesul la reteaua de telefonie fixa cat si la telefonie
mobild, televiziune si internet, fiind deservit de catre totii operatorii majori la nivel
national.

In imediata vecinatate a zonei reglementate prin prezentul P.U.Z., pe strazile Aeroportului
si Hermann Oberth, precum si pe DJ103C, exista retea telefonica, in canalizatie
subterana, care racordeaza ICA Ghimbav de OC Bragov.

2.5.4. Alimentarea cu gaze naturale

In prezent, la sud fata de zona reglementata prin prezentul P.U.Z., se afla conducta de
transport gaze naturale de presiune inaltd DN 500 mm, Ghimbav-Brasov II, din care sunt
alimentate localitatile Brasov, Sanpetru, Prejmer, Harman, precum si consumatorii
industriali de pe platforma Parcului Industrial Prejmer si SC KRONOSPAN Brasov.
Traseul acestei conducte se regaseste in Plansa 2.1 - 3 si Planga 2.5.

2.6. Conditii geotehnice si hidrogeotehnice

2.6.1. Date geologice si geomorfologice

Din punct de vedere geologic, zona reglementata apariine unitafji cristalino-mezozoice
adiacenta muntilor Persani si este caracterizata prin:

= prezenta de la suprafatd a unui pachet de formatiuni acoperitoare Cuaternare,
reprezentate prin:

— depozite fluviatile — grosiere ale sesului aluvial — Cuaternar superior (ghz);

— depozite deluvial — proluviale si ale terasei joase — macrogranulare, de varsta -
Cuaternar inferior (gh1);

— depozite aluvionare de terasa — de varsta Pleistocen mediu (qp2) sau Pleistocen
superior (qps) alcatuite dintr-o alternanta de aluviuni fine cu aluviuni grosiere.

In succesiunea formatjunilor cuaternare ce alcatuiesc umplutura sedimentara a
Depresiunii Bragovului, spre suprafata terenului se afld un orizont petrografic,
dezvoltat predominant in facies — dietritic (pietris $i nisip) a carui grosime
depaseste 60 m. In masa acestor depozitelor grosiere se gasesc intercalate, la
diferite nivele si lentile subtiri de pamanturi coezive.

= dezvoltarea in profunzime a depozitelor de varsta Cretacic superior si anume —
Vraconian — Cenomanian (vr— cm) , alcatuita din calcarenite, conglomerate, gresii,
marne puternic fisurate si tectonizate.

Din punct de vedere morfologic, zona reglementatd este situatd in unitatea
geomorfologica a Depresiunii Bragovului (Barsei), continuare a Culoarului Rucar - Bran
si delimitata la vest de Muntii Persani si la est de Muntii Baiului, caracterizata prin
suprafete in general plane, reprezentate in aceasta zona de sesuri aluviale, de
acumulare fluvio — lacustra, fara denivelari importante cu energie si pante reduse, ce nu
favorizeaza desfasurarea unor procese geomorfologice rapide.
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Cotele terenului la nivelul sesului aluvial, in zona reglementata variaza aproximativ intre
525 + 540 mdM.

Albia majora a raului Barsa in zona depresionara are extinderi relativ mari, de peste 10
km. Malurile raului Barsa sunt in general asimetrice avand inaltimi in medie de 1 -3 m.
Albia minora are deschideri cuprinse intre cca. 20 - 40 m.

2.6.2. Nivelul apei

Nivelul apei subterane este in stransa depenenta cu apele principalilor drenori ai zonei:
raul Bérsa si paraul Ghimbasel, fiind interceptat in sondajele realizate la adincimi
cuprinse intre 2,50 + 4,00m, cantonat, in general, in orizonturile grosiere interceptate.

Sondajele realizate anterior (octombrie 2010), in vecinatatea amplasamentului, au
interceptat nivelul freatic in jurul cotei +529,3m NMN.

= Coeficientii de permeabilitate pentru depozitele formatjunilor acoperitoare care
constituie acviferele de suprafata pot avea urmatoarele valori:
— k=5x104+3x 103 cm/s pentru depozitele deluvial — coluviale;

— k=104 + 103 cm/s pentru aluviunile fine ale luncii;
— k= 5x10"+ 102 cm/spentru depozitele grosiere albiei majore;
— k=102-10" cm/s pentru depozitele albiei minore.

Hidrostructuri de adéncime sunt reprezentate de apele de infiltratie de origine pluvio —
nivala a caror circulatie se realizeaza la nivelul sistemului de fisuratie al calcarelor de
varsta Cretacic superior.

2.6.3. Caracteristici seismice

Din punct de vedere seismic zona reglementata este incadrata in zona de
macroseismicitate [=71 pe scara MSK (unde indicele 1 corespunde unei perioade medii
de revenire de 50 ani), conform SR 11100/1-93.

Dupa normativul P100-1/2013 pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR=225ani, amplasamentul se situeaza in zona cu valoarea de véarf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag=0,20.

Din punct de vedere al perioadelor de control (colt), amplasamentul este caracterizat
prin Tc.=0,7 sec.

Potrivit normativului P 100/92 (modificat 1996), amplasamentul se afla in zona de
calcul ,D” cu un coeficient de Ks=0,16.
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Zonarea seismica a teritoriului Romaniei

2.6.4. Date climatice

In conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice (STAS 1709/1-90), zona la
care ne referim se incadreaza la tipul climatic Ill, cu indicele de umezeala Thortwaite
Im>20, cu regim hidrologic mediocru-defavorabil.

Date privind climatul zonei — Conform Enciclopediei Geografice a Romaniei (Judetul

Brasov) — caracteristice zonei de depresiune

Regimul climatic general. Zona studiata apartine sectorului cu clima continental-
moderata, caracterizata prin veri nu prea calde, cu precipitatii frecvente siiemi foarte
reci (intrerupte din cand in cand de perioade de incélzire) cu strat de zapada stabil
pe o perioada destul de indelungata.

Radiatja solara globala — are valori de circa 117,5 kcal/cm?;

Circulatia generala a atmosferei — se caracterizeaza prin frecventa accentuata a
advectiilor de aer din temperat-oceanic din V si NV (mai ales vara), prin frecventa
relativ mica a advectiilor de aer temperat-continental (mai ales iarna) si prin
patrunderi mai putin frecvente ale aerului tropical-maritim din S si SV;

Temperatura aerului — prezinta urmatoarele valori:

— temperatura medie multianuala: 7,6 °C;

— temperatura medie a lunii celei mai célduroase (iulie): 18 °C;
— temperatura medie a lunii celei mai reci (ianuarie): -5,1 °C;
Precipitatiile atmosferice — prezinta urmatoarele valori:

— cantitafile medii anuale: 747,2 mm/ an;

— cantitatile medii ale lunii februarie: 29,6 mm;

—  cantitatile medii ale lunii iunie: 124,8 mm.

Stratul de zapada - prezinta o durata medie anuala de circa 70 zile, avand grosimea
medie in jur de 13 cm.

Adancimea de inghet in terenul natural, conform STAS 6054-77, este de 1,00-1,10 m

Valoarea maxima a indicelui de inghet dintr-o perioada de 30 ani la drumurile cu sisteme

rutiere rigide (conform STAS 1709 /1 - 90), este: 1 = 700(°C * zile)
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Presiunea dinamica a vantului. Conform normativ CR-1-1-4-2012 (fig. 2.1, tabel A.1),
presiunea dinamica a vantului, avand intervalul mediu de recurenta IMR = 50 ani, este de
qp= 0,6 kPa.

Incarcarea de zapada, conform normativ CR-1-1-3-2012, este de 2,0 kN/m2.

m 3 ! 7080

e
s7

STAS 1709/1-90 - Harta privind repartitt,é tipurilor climatice
STAS 6054 - 77 — Harta cu adancimea maxima de inghet

2.6.5. Caracterizarea geotehnica a amplasamentului

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnica, conform normativului NP
074/2007, zona reglementata se incadreaza astfel:

- conditii de teren - terenuri medii 3 puncte 2

- apa subterana - epuismente normale puncte

- categoria de importanta |- deosebita 5 puncte 1

- vecinatat] - farariscuri punct

- Zona seismica -a2=0,20g 2 puncte
TOTAL 13 puncte

Riscul geotehnic conform punctajului maxim cumulat — 13 puncte, conform tabelului A1.4
respectiv A1.5 (NP 074/2014), este de tip ,risc geotehnic moderat’, iar categoria
geotehnica este "2”.

Terenul natural identificat sub solul vegetal, de sondajele geotehnice realizate, este
alcatuit dintr-un complex aluvionar apartinand terasei inferioare a raului Barsa, format
dintr-un interval aluvionar fin, coeziv, alcatuit din argile + prafuri in amestec cu nisipuri
fine-micacee, slab consolidate, cu grosimi cuprinse intre 0,00 si 3,10m (Foto 1), cantonat
deasupra unor orizonturi grosiere alcatuite din nisipuri cu pietris si bolovanis (Foto 2, 3),
ocazional cu lentile centimetrice-decimetrice de argile.

4 N Egiing it a sl

¥

IuI aluvionar fin (argila nisipoasa, F7 (-1,50+ -3,10m))

oto 1: Intel
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Foto 3: Arorihw';nf mal drept r. Barsa, zona amonte
Din punct de vedere granulometric, pamanturile coezive ce alcatuiesc terenul natural
(nivelul aluvionar fin), este constituit dintr-o plaja larga de tipuri litologice cu fractia
predominanta argila iar subordonat indeosebi nisipul.

Dupa indicele de plasticitate (Ip), se incadreaza in grupa pamanturilor cu plasticitate
mijlocie + foarte mare.Dupa indicele de consistenta (Ic), se incadreaza in categoria
pamanturilor plastic vartoase + plastic consistente.

Dupé valoarea modulului de deformatie edometric (M2.3), se incadreaza in categoria
pamanturilor cu compresibilitate foarte mare + medie.

In vederea realizarii calculelor de proiectare, pentru formatiunile acoperitoare mentjonate
se pot lua in considerare urmatoarele valori ale principalilor indici geotehnici de calcul:

Indici geotehnici -
'S s = O @ ©
£ 5 | 8 =¥ _| 88
. E’"’E SE EQ? $s| 888 | =2
Categoria de teren S = Sgd| e8| Se E8x| 532
© X S®x| T EC| §Z S o - eos
® B Ew| 3 'g 2 8o © & § e 5 e
5 = =5 = = o 20 g 303
o ‘S 2 5S¢ o2
(G} o =] B = =
[
o
Aluviuni fine — prafuri nisipoase, 8.000-
2 d nisipuri prafoase sau argiloase 16,5-17,5 ; 12-18 10-18 180-250 0,30-0,35
© G e 15.000
27 cu elemente de pietris
8.:_; Aluviuni grosiere in matrice 20.000-
83 prafoasa nisipoasa, argiloasa 19,5-20,5 32' 000 24-30 8-10 300-350 0,40-0,45
prafoasa '
Pietris cu nisip si bolovanis ale albiei 20-21 30.000- 28-34 1 400-500 0.45-0 50
minore 40.000 T

QUATTRO DI

ARAITECTI $1 URBANISIT ASOCIATE




2

Aceste valori au fost adoptate pentru terenul de fundare conform STAS 3300/1-85 —
,Principii generale de calcul” si STAS 3300/2-85 — ,Calculul terenului de fundare in cazul

fundarii directe”.

Conform normativului TS - 1982, in functie de modul de comportare la sapat, terenul este
incadrat dupa cum urmeaza:

Categoria de teren dupa
modul de comportare

la sépat Greutatea | Afanarea
Nr. Denumirea pamanturilor Proprietati Manual Mecanizat tﬁil.?(i;n exe(::t'::rea
Crt | siaaltor roci dezagregate coezive (lopata, (buldozer sipitur3) sapiturii
tf:azma, autogreder [kg / m3] [%]
amnacop, | ¢y tractor)
ranga) S
Turba fara radacini sau cu 1200 -
1 radacini panala 3 mm Slab coeziv Mijlociu I 1250 5-10
grosime
Pamant vegetal de suprafata . 1200 -
3 pana la 0,30 m grosime Slab coeziv Usor I 1400 14 -28
I Coeziune 1800 -
5 | Argila nisipoasa (Lut) mijlocie Tare I 2000 26 - 32
1700 -
6 | Praf argilos nisipos Slab coeziv Usor I 180500 14 - 28
L . o 1500 -
7 | Praf nisipos Slab coeziv Mijlociu I 1700 14 -28
g | Pamantvegetal compactat, cu | g ooz | Mijlociy I 1600 - 14-28
sau fara radacini 1700
L . 1600 -
11 | Nisip mijlociu Necoeziv Usor I 1850 8-17
12 | Nisip mare Necoeziv Usor Il 11680500- 8-17
. . I 1500 -
13 | Nisip prafos Slab coeziv Mijlociu I 1700 8-17
_ . . L 1400 -
14 | Nisip fin (Fainos) Slab coeziv Mijlociu I 1700 8-17
15 | Nisip argilos Slab coeziv |  Milociu | s 8-17
Nisip cu pietris (balast 1700 -
17 | nisipos) cu dimensiuni pana la | Slab coeziv Mijlociu I 1900 14 - 28
70 mm e
Pietris de rau cu nisip (balast) 1750 -
18 | cu dimensiuni pana la 150 Slab coeziv Tare I 2000 14-28
mm —
. Coeziune 1800 -
21 | Argila prafoasa (Lut) mijlocie Tare I 2000 24 -30
G el Coeziune 1800 -
22 | Argila prafoasa nisipoasa millocie Tare I 1900 24 -30
Argila nisipoasa, compacta, Coeziune 1800 - .
23 cu pietris pana la 10 % mijlocie Tare I 1900 _24-30
27 | Argila, in general Foarte Foarte tare I 1800 - 24 -30
gla.ing coeziva 2000
Bolovanis, pana la 200 mm 1900 -
40 | (cu fractiunea mai mare de 20 Necoeziv | Foarte tare i 2200 8-17
mm peste 50 %) —
Pietris cu bolovanis, colmatat .
R : Coeziune 1900 -
42 | cu nisipuri argiloase / argile millocie Foarte tare i 2150 8-17
nisipoase —
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2.7. Probleme de mediu

Conform Plansei 2.1 - 3. Schema organizérii circulatiilor si relatiilor in teritoriu. Incadrarea
in documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate zona reglementata prin
prezentul P.U.Z. nu se suprapune cu nicio arie naturala protejata Natura 2000.

Cea mai apropiata arie naturala protejata este situata la cca. 450,0m de limita zonei
reglementata (ROSCI0415 Lunca Bérsei).

Referitor la prolemele de mediu, suprafata neamenajatd este caracterizatd de
urmatoarele disfunctionalitati in relatie cu aspectele de mediu:

= calitate aer — existenta surselor de poluare limitrofa din aglomerarea Brasov
= ape-inzona reglementata amplasamentul pistei este traversat de paraul Beselcin
(curs de apa nepermanent); acest curs de apa preluand apele meteorice de pe

suprafata pistei si deversandu-le in raul Barsa; din acest motiv s-a identificat
necesitatea amenajarii acestui curs de apa prin deviere si indiguire;

= sol si apa subterana — potentialul de poluare generat de traversarea terenului de
catre cursul neamenajat al paraului Beselcin;

= impact vizual — defavorabil, din cauza intarzierii amenajarii terenului

in situatia neimplementarii masurilor propuse prin PUZ AIBG se va manifesta o

accentuare a disfunctionalitatilor legate de:

= mentinerea potentialului de contaminare a solului si apelor subterane in absenta
amenajarii paraului Beselcin;

= mentinerea impactului vizual defavorabil
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PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA
3.1.  Situatia propusa, indicatori si indici urbanistici propusi

Propunerile de dezvoltare spatiala a zonei reglementate au la baza Studiul de fezbilitate,
avizat A.A.C.R., care stabileste functiunile necesare unei bune functionari a viitorului
aeroport.

Prin prezenta documentatie de urbanism sunt reglementate alinierile cladirilor (in raport
cu axul viitoarelor circulatii carosabile), retragerile fata de limitele laterale si posterioare,
regimul de naltime admis in functie de subzona functionald, gradul de ocupare a
parcelelor cu cladiri (Plansa 2.3 - 2. Reglementari urbanistice, sc. 1:5000).

in cadrul zonei reglementate se are in vedere atat rezervarea unor suprafete de teren
necesare bunei functionari a aeroportului precum si stabilirea unor zone functionale in
cadrul caror sa se poata dezvolta diferite activitati conexe transporturilor aeriene.

Zonificare functionala
Functiunile principale, propuse pentru zona reglementata, sunt:

= 1, Zona destinata infrastructurii aeroportuare I:

Cai de rulare, suprafete de trafic si drumuri tehnologice;
= 2. Zona destinatd infrastructurii aeroportuare II:

- Terminale pasageri, terminal cargo;

- Aviatie generala;

- Turn de control;

- Mentenanta si reparatii aeronave;

- Dotari tehnico-edilitare;

- Depozite de carburant;

- Drumuri tehnologice si alte cai de rulare;

- Parcaje la sol, supraterane si subterane;

- Circulatii carosabile si pietonale, inclusiv pasaje pietonale acoperite;

- Alte functiuni necesare unei bune functionari, conform legislatiei in vigoare.
= 3. Zona cu functiuni conexe infrastructurii aeroportuare I:

- Spatii de cazare si alimentatie publica;

- Centru multifunctional si spatii expozitionale;

- Comert si servicii aflate in legatura directd cu domeniul aeronauticii /

aeroportuar;

- Cladiri / spatii de birouri ale unor companii aflate in legatura directa cu
domeniul aeronauticii / aeroportuar;

- Spatii plantate;
- Parcaje la sol, supraterane si subterane;
- Alte functiuni conexe infrastructurii aeroportuare;

= 4, Zona terminal C.F. si transport public, inclusiv liniile de cale feratd aferente
care vor face legatura cu magistrala C.F. 200 Brasov — Curtici

= 5. Zona cu functiuni conexe infrastructurii aeroportuare |I:
- Productie si cercetare in domeniul aeronauticii;
- Servicii de mentenanta a constructiilor, instalatiilor si drumurilor;
- Spatii de depozitare;
- Spatii de cazare si alimentatie publica;
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- Centru multifunctional si spatii expozitionale;
- Comert si servicii aflate in legatura directa cu domeniul aeronauticii /
aeroportuar,

- Cladiri / spatii de birouri ale unor companii aflate in legatura directa cu
domeniul aeronauticii / aeroportuar;

- Spatii plantate;
- Parcaje la sol, supraterane si subterane;
- Alte functiuni conexe infrastructurii aeroportuare;

= 6. Spatii plantate de protectie a infrastructurilor, determinate de prezenta
conurilor de aterizare/decolare ale Aerodromului Ghimbav si ale Heliportului MIR
Aero precum si de L.E.A. 110KV,

= 7. Zona destinata racordurilor la utilitati.
= Circulatii:

- Circulatii carosabile si pietonale;

- Plantatii de aliniament.

Prin natura investitiei propuse se vor genera zone de servitute aeronautica. Teritoriul
grevat de servituti aeronautice generate de amplasarea in vecinatate a Aeroportului
International Brasov - Ghimbav este prezentat in Plansa 2.1 - 2. Zone grevate de servitufi
aeronautice.

Circulatii si accese

Accesul catre si dinspre aeroport se va realiza atét prin artere carosabile cét si printr-o
linie de cale ferata.

Arterele carosabile deservesc toate zonele functionale, respectiv zonele de parcare
aferente acestora, inclusiv un terminal pentru transport public, situat in partea de sud-
vest a zonei reglementate, adiacent terminalului C.F.

Linia de cale ferata propusa se desfasoara pe directia NE-SV si va face legatura cu
magistrala C.F. 200 Brasov Curtici . Aceasta va deservi un terminal C.F., situat in partea
de sud-vest a zonei reglementate.

In ceeace priveste circulatiile carosabile, in cadrul zonei reglementate se propun doua
artere principale de acces: una pe directia SE-NV si una pe directia NE-SV Cele doua
artere vor fi legate printr-un sens giratoriu.

In prima etapa accesul se va realiza prin intermediul arterei aflate pe directia SE-NV,
accesul realizadndu-se din DJ103C, prin intermediul unei intersectii amenajate cu strada
Aeroportului, la o distanta de cca. 210,0m fata de intersectia acesteia cu DJ103C.

Intr-0 etapa ulterioara se propune realizarea celei de-a doua artere principale de acces,
aflatd pe directia NE-SV, aceasta intersectandu-se cu Ocolitoarea Mediana (propusa
conform P.U.G. Municipiul Brasov, aprobat 2011), astfel realizdndu-se legatura cu DN1 si
viitoarea Autostrada A3 Bucuresti-Brasov-Sibiu (Plansa 2.1 - 3. Schema organizarii
circulatiilor i relatiilor in teritoriu. Incadrarea in documentatiile de urbanism si
amenajarea teritoriului aprobate, sc. 1/20.000).

Pentru a putea asigura un acces facil catre si dinspre aeroport, inca din prima etapa, se
va avea in vedere studierea posibilitatii de largire a drumul judetean DJ103C la 4 benzi
(2 benzi pe sens) pe segmentul aflat intre limita teritoriului intravilan al orasului Ghimbav
si pasajul rutier suprateran din zona centurii ocolitoare a Municipiului Brasov.
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Zonificare functionala, regim de inaltime, indicatorii si indici urbanistici propusi, ponderea
functiunilor in cadrul zonei reglementate:

BILANT TERITORIAL - ZONA REGLEMENTATA
PROPUS
Suprafata
ZONE FUNCTIONALE ’ Numa i
: zonei POT. | Scmax cuT. Sd max Hmax :L"::v':fuxr'lm
functionale Max (mp) Max (mp) (m)
supraterane
(mp)
INFRASTRUCTURA AEROPORTUARA 1886.731.00
CAI DE RULARE e
1. Infrastructura aeroportuara | 1 886.731.00
Cadi de rulare A.I.B.G. AR
ZONE FUNCTIONALE PENTRU CLADIRI 887,160.00
din care L L C.U.T. variaza in functie de numarul de niveluri stabilit in urma
2. Infrastructura aeroportuara Il o . .
, . - 178,349.00| 90.0% 160,514.10 proiectelor tehnice ulterioare
Terminale, mentenantd, servicii aeroportuare efc. o ) ) .
Pentru functiunile tehnice, Hmax se stabileste cf. Normelor tehnice
21 119,530.00 90.0% 107,577 20.00
22 38,265.00]  90.0% 34,439 10.00
2.3 20,554.00] 90.0% 18,499 5.00
3. Functiuni conexe infrastructurii aeroportuare | 102,922.00 ( 60.0% 61753 3.00 308,766.00 15.00 5N (P+4)
4. Terminal C.F. si transport public 6,746.00| 90.0% 6,071 1.80 12,142.80 10.00 2N (P+1)
5. Functiuni conexe infrastructurii aeroportuare Il 476,882.00 40.0% 190753 1.96 935,718.40
din care 5.1 27,547.00] 40.0% 11,019 040 11,018.80 5.00 1N
5.2 27,617.00] 40.0% 11,047 0.80 22,093.60 7,50 2N (P+1)
53 196,567.00] 40.0% 78,627 240 471,760.80 20.00 6N (P+5)
54 80,507.00| 40.0% 32,203 1.60 128,811.20 12.00 4N (P+3)
55 151,017.00] 40.0% 60,407 2.00 302,034.00 15.00 5N (P+4)
6. Spatii plantate de protectie a infrastructurilor 115,986.00
7. Zond destinata racordurilor la utilitafi 6,275.00 cf. Normelor Tehnice
SPATII PUBLICE 137,390.00
din care |cji ii ile si pi inci i
Circulatii carosabile si pietonale principale (in 109.243.00
afara subzonelor functionale)
Plantatii de aliniament 28,147.00
TOTAL ZONA REGLEMENTATA 2,911,281.00
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3.2.  Dezvoltarea echiparii edilitare

3.2.1. Alimentarea cu apa si canalizarea apelor menajere si pluviale

Reglementarile din domeniul Gospodarii Apelor propuse prin prezenta documentatie de
urbanism sunt conforme cu prevederile din "Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru
etapa a lll-a de realizare a aeriportului international Brasov-Ghimbav’, realizat de
IPTANA SA, an 2016, si Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a lll-a de
realizare a aeroportului international Brasov-Ghimbav — Documentatia pentru obtinere
aviz A.A.C.R. - Studiu Master Plan, elaborat de IPTANA SA, noiembrie 2018.

Studiul de Fezabilitate pentru etapa a lll-a de realizare a Aeroportul International Brasov
— Ghimbav, realizat de catre IPTANA SA, in anul 2016, prevede o capacitatea de
600.000 pasageri/an, intr-o prima etapd, urmand ca in perioada imediat urmatoare
capacitatea aeroportului sa creasca la minim 1.000.000 de pasageri/an.

Proiectul propune un aeroport international care sa permitd decolarea si aterizarea
avioanelor din clasa mediu-curier in vederea asigurarii unui punct de legatura aeriana
stabil si adecvat ca marime intre zona deservita si tarile Europei si Orientului Mijlociu.

Solutia este studiata pe doud scenarii tehnico-economice, deosebindu-se intre ele prin
capacitatea initiala a terminalului de pasageri.

Ambele scenarii asigura procesarea fluxurilor de pasageri si bagaje (sosiri, plecari,
tranzit) provenite din traficul intern sau international in prezent, iar in viitor pentru
separarea celor proveniti din spatiul Schengen (trafic intern) de cei proveniti din spatiul
non-Schengen (trafic international). Totodata, au fost asigurate spatiile pentru birourile
administratiei aeroportului, pentru organele de control al documentelor de calatorie,
pentru structurile de securitate, spatii comerciale si spatii tehnice (asigurarea functionérii
instalatiilor interioare de incalzire, alimentare cu apa, canalizare menajera si pluviala,
instalatii electrice, climatizare, ventilare).

in prezenta documentatie de urbanism este luatd in considerare situatia de perspectiva
(scenariul 2), cu un trafic de 5.000 pasageri/zi®. Reglementarile propuse pentru aceasta
varianta sunt urméatoarele:

Amenajarea bazinului hidrografic

Paraul Beselcin, care se desfasoard pe o lungime de cca. 1,9km, partial in zona
reglementatd si partial in afara acesteia, este un curs nepermanent de apa care
colecteaza apele pluviale de pe suprafatele agricole din partea de nord a drumului DN 1
(E 68), Ghimbav — Codlea si le evacueaza in raul Bérsa.

in studiul de fezabilitate este propusa devierea acestui canal deschis printr-un canal
colector, prin incinta aeroportului. Canalul va fi preluat pe latura Sudica a aeroportului, va
continua pe latura de Est fiind méarginit pe malul stang de drumul de intretinere al
aeroportului si pe malul drept de gardul de securitate al aeroportului, dupa care este
dirijat catre raul Barsa.

Cursul regularizat al canalului Beselcin intalneste, in aval de platforma aeroportului,
canalul de desecare CS 1-17, aflat in administrarea ANIF. Aceste canal face parte din
amenajarea de imbunatatiri funciare ,Desecare Bérsa-Vulcanita” - cod 442-1, avénd ca
functiune evacuarea apei in exces pe de pe terenurile agricole limitrofe. In prezent
canalul este nefunctional din cauza colmatérii cu vegetatie.

Pentru evitarea stagnari apei pluviale in zonele invecinate aeroportului se propune
evacuarea apelor colectate de canalul de desecare CS 1-17, prin amenajarea unui pereu
din beton la intersectia canalului colector Beselcin cu acesta. Lungimea pe care se
propune amenajarea canalului de desecare este de 20m.

3 conform documentatiei "Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a lll-a de realizare a Aeroportului International Brasov —
Ghimbav”, elaborator: IPTANA S.A. Bucuresti, beneficiar: Judetul Brasov, 2016.
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Canalul colector Beselcin propus se va realiza dintr-o cuva de beton, formata din ziduri
verticale din beton armat. Zidurile verticale au inaltimi variabile pe maluri, la care se
adauga o garda de 50 cm. Lungimea totald a canalului proiectat este de 5.516m. In
perioada de exploatare se vor realiza lucrari permanente de intretinere si interventie,
lucrari care constau din taierea vegetatiei, taluzari, decolmatari, asigurarea curgerii apelor
prin barbacanele (lucrari speciale pentru descarcarea apelor cantonate in spatele
peretilor verticali ai canalului), etc.

La varsarea noului canal colector Beselcin in raul Barsa este prevazuta o consolidare de
mal (drept) pe o lungime totald de 50m, cu 20m in amonte de si 30m in aval de punctul
de confluenta.

in partea de Nord-Vest si Vest a pistei de aterizare-decolare sunt identificate zone cu risc
de inundatii. Pentru combaterea inundarii pistei sunt prevazute diguri de aparare,
realizate pe marginea pistei, pe toata lungimea zonei inundabile.

Infrastructura de alimentare cu apa si canalizare ape uzate
Sistemele de alimentare cu apa si canalizare apa uzata sunt individuale.
Alimentare cu apa

Alimentarea cu apa a viitorului aeroport se va realiza, conform avizului de principiu
nr. 2518/16.11.2017, eliberat de CA Brasov, Serviciul Tehnic-Productie-Investitii, prin
bransarea la reteaua de apa potabila existenta pe str. Henri Coanda din orasul Ghimbav,
care are Dn-200mm si este realizata din tuburi de PEHD.

Conform documentatiei “Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a lll-a
de realizare a Aeroportului International Brasov — Ghimbav”(2016), necesarul de apa
pentru consum menajer, considerand un consum specific de 15 I/om zi si 1.400 de
consumatori este de 25,2 m¥zi (debit zi maxim), de 21,0 m3/zi (debit zi mediu) si 3,7 m3/h
(debit orar maxim). Rezerva de apa potabila pentru consum menajer din care se asigura
necesarul mediu pentru 24 de ore este de 75 m3 si este inmagazinata intr-un rezervor cu
capacitatea de 100 m3, circular, suprateran, din beton armat, cu statie de pompare
subterana.

Conform documentatiei "Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a lll-a
de realizare a Aeroportului International Brasov — Ghimbav”(2016), debitul de apa
pentru hidrantii interiori de incendiu la cladirea terminalului, conform normativului P
118/2013 este de 4,2 I/s pentru 2 jeturi simultane, iar pentru hidrantii exteriori de incendiu
debitul este de 25 I/s pentru 5 jeturi simultane. Rezerva intangibila de apa pentru incendiu
este de 285,0 m3 si este inmagazinata intr-un rezervor cu capacitatea de 300 md,
rectangular, din beton armat, subteran, prevazut cu statie de pompare. Statia de
pompare apa pentru incendiu este o constructie din beton armat, ingropata. Debitul de
refacere a rezervei de incendiu este de 12 m3/ora, cu timp de refacere de 24 de ore (288
m3/zi).

Cerinta de apa la sursa este de 311,0 m3/zi (3,6 I/s), sursa fiind reteaua de apa a orasului
Ghimbav, conform avizului de principiu dat de CA Brasov. Conducta de alimentare cu
apa a viitorului aeroport va avea Dn=200mm si va fi realizata din PEHD, avand traseul pe
DJ 103C.

in incinta aeroportului distributia apei potabile si apa de incendiu au retea comuna cu
diametre de 100mm si 150mm. Retelele sunt din teava de PEHD, in zona cladirii
terminalului reteaua de apéa este inelara, cu Dn = 150mm. Reteaua de apa este echipata
cu hidranti exteriori de incendiu cu Dn=100mm pe drumurile de acces din incinta
aeroportului. Reteaua va fi amplasata intr-o galerie edilitard, in care se vor amplasa i
alte retele care vor deservi viitorul aeroport, conform solutiei prevazute in documentatia
“Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a Ill-a de realizare a
aeroportului international Brasov-Ghimbav, faza Studiu Master Plan”, elaborata de
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IPTANA SA, an 2018. Pozitionarea retelelor in galeria edilitara va respecta prevederile
din SR 8591/1997 - Retele edilitare subterane, precum si normele in vigoare.

Canalizare ape uzate

Canalizarea apelor uzate din incinta aeroportului se realizeaza in sistem separativ. Apele
uzate menajere sunt estimate la un debitul maxim zilnic de 311,0m3/zi (3,6 Is).

Reteaua de canalizare menajera functioneaza gravitational, este realizata din tuburi de
PVC, cu Dn=200mm si are o lungime de cca. 1200m. Pe retea sunt propuse ministatii de
pompare pentru evacuarea apelor uzate de la demisolul cladirii terminalului. Reteaua de
canalizare menajera va fi amplasata intr-o galerie edilitara, in care se vor amplasa si alte
retele care vor deservi viitorul aeroport, conform solutiei prevazuta in documentatia de
Reactualizarea studiului de fezabilitate pentru etapa a Ill-a de realizare a aeroportului
international Brasov-Ghimbav, faza Studiu Master Plan, elaborata de IPTANA SA, an
2018. Pozitionarea retelelor in galeria edilitara va respecta prevederile din SR 8591/1997
— Retele edilitare subterane, precum si normele in vigoare.

Evacuarea apelor uzate menajere colectate din incinta aeroportului se face in canalul
colector ovoid 600/900mm Réasnov — Brasov, care trece prin partea de sud-est si est a
viitorului aeroport (pe DC 45), conform avizului de principiu nr. 2518/16.11.2017, eliberat
de CA Brasov, Serviciul Tehnic-Productie-Investitii. Conducta de apa uzata menajera va
avea Dn=200mm si va fi realizata din tuburi de PVC.

Canalizarea pluviala din incinta aeroportului, inclusiv pe parcajul auto aferent terminalului,
este din tuburi de PVC si PAFSIN cu diametre intre 300-400mm. Reteaua functioneaza
gravitational, este echipata cu camine si guri de scurgere cu sifon si depozit din beton
armat, acoperite cu capace si gratare carosabile. Apele pluviale sunt descarcate
gravitational in canalul colector Beselcin, in vecinatatea statiei de epurare IAR Ghimbav,
dupa o preepurare intr-un separator de hidrocarburi si suspensii.

Canalizarea pluviald pentru pista de decolare este propusa prin documentatia tehnica
Cale de rulare ALFA, platforma de imbarcare-debarcare si extinderea retelelor de
canalizare si drenaj aferente pistei de decolare-aterizare — Lucrari de canalizare, faza
Proiect tehnic si Detalii de executie, elaborator SEARCH CORPORATION, anul 2017.
Canalele pluviale sunt propuse in lungul pistei, pe toata lungimea ei, la o distanta de
6,0m de marginea acostamentului pistei, acestea au Dn=800-1000-1400mm si sunt
realizate din tuburi de PVC, PAFSIN si PP. Colectoarele se unesc dupa zona de prag
pista 22 intr-un camin de intersectie. Din acest camin apa pluviala se descarca
gravitational in receptorul natural, r. Bérsa, printr-un colector cu Dn=2000mm, realizat din
PAFSIN SN5000. Pe colectoare au fost prevazute camine de vizitare, camine de
intersectie si schimbare de directie. Capacitatea colectoarelor a fost dimensionata, astfel
incat sa aiba capacitatea de preluare hidraulica inclusi, pentru etapa de perspectiva in
care este previzionata extinderea platformei.

Pentru asigurarea calitatii apei deversate, conform NTPA 001/2005, au fost prevazute
separatoare de hidrocarburi si suspensii.

Deversarea a apei pluviale in r. Barsa se face prin trei colectoare, asezate in paralel, cu
lungimea de 88m, Dn=1200mm, realizate din PAFSIN SN10000. Solutia a fost aleasa
datorita configuratiei terenului, pentru a se respecta adancimea de inghet si a se renunta
la umplutura din zona drumului inainte de descarcarea in rédu. Gura de descarcare este
de fapt o camera de descarcare cu lungimea de 7,08m, latimea de 4,90m si inaltimea de
3,83m in amonte si 3,03m in aval.

Pe malul réului, unde se va amplasa camera de descarcare, se prevede realizare unei
protectii cu pereu din beton, pe L=10,00m in sténga si dreapta camerei de descarcare i
L=7,00m in zona camerei de descarcare. De asemenea, pentru protectia talvegului raului
se prevede o protectie din anrocamente, cu grosimea de 50cm.
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Conform documentatiei ”Actualizare Studiu de coexistenta Aeroport International
Bragov-Ghimbav cu LEA 400 kV, LEA 110 kV, LEA 20 kV, LES 20 kV si Statia 110/6
kV ICA Ghimbav” (avizat S.D.E.E. Transilvania Sud S.A., aviz CTE nr. 7-T/25.02.2019),
solutiile propuse sunt:

= liniile electrice aeriene cu inaltimea stalpilor de peste 25 m si care traverseaza
drumuri publice de interes national, cai ferate sau cursuri de apa trebuie semnalizate
dupa cum urmeaza:

a. balizaj de zi (cu balize) pentru conductorii din deschiderea de traversare, iar in
cazurile stabilite pe baza unei analize de specialitate, trebuie sa fie marcati si cu
balizaj de noapte (cu lumini specifice);

b. balizaj de zi (vopsire) pentru stélpii de traversare, iar cand inaltimea lor este de
45 m sau mai mare de 45 m trebuie balizaj de noapte (lumini);

Conform documentatiei mentionate mai sus, pentru asigurarea coexistentei Aeroportului
International Brasov-Ghimbav cu LEA 110 kV existente in zona de servitute aeronautica,
se vor baliza de zi, prin vopsire alternativa a tronsoanelor in culori alb-rosu, un numar de
48 de stalpi si se vor monta balize sferice pe conductoarele de protectie in 24 de
deschideri.

in ceea ce priveste zona reglementata prin P.U.Z., alimentarea cu energie electrica a
consumatorilor din cadrul acesteia se va realiza dintr-un post de transformare racordat
printr-o linie electrica subterana de medie tensiune L.E.S. 20 kV la statia ICA Ghimbav
110/20 kV. Postul de transformare va fi amplasat in cadrul zonei functionale destinate
racordurilor la utilitati, situata in partea de sud a zonei reglementate.

Solutia de racordare finalé a noilor consumatori va fi stabilita, conform echipérii ulterioare
a obiectivului, de catre furnizorul de energie electrica, Societatea de Distributie a Energiei
Electrice Transilvania Sud S.A sau de alti consultanti de specialitate atestati in conditiile
legii (conform Normativului 17-2011).

in vederea asigurarii protectiei si functionarii normale a retelelor electrice, cat i a evitéri
punerii in pericol a persoanelor, a bunurilor si a mediului, se va respecta “Norma tehnica
privind delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente capacitatilor energetice,
Revizia |, text actualizat”, aprobata prin Ordinul nr.4/2007 al ANRE, publicat in MO al
Roméniei, partea |, nr.259/18.04.2007, si modificata prin Ordinul 49/2007 al ANRE,
publicat in MO al Romaniei, partea |, nr.865/18.12.2007, prin care sunt prevazute zone
de protectie si de siguranta.

Se vor respecta prevederile legislatiei in vigoare privind energia electrica si obligativitatea
obtinerii avizelor de amplasament de la operatorii retelelor electrice de pe teritoriul
administrativ al orasului Ghimbav, prevazute de lege.

in proiectarea si executarea instalatiilor, echipamentelor electrice si anexelor acestora, se

vor respecta toate standardele si prescriptiile specifice in vigoare, inclusiv reglementarile
de aeronautica civila in vigoare.

3.2.2. Alimentarea cu energie electrica

3.23. Telecomunicatii

Solutia de conectare la reteaua de telecomunicatii se va adopta in functie de reteaua
existenta in teritoriu si la care zona reglementata prin prezentul P.U.Z. are acces.
Reteaua extinsa va fi amplasata in canalizatie.

Orice interventii care privesc reteaua de telecomunicatii se vor face corelate cu
dezvoltarea urbana corespunzatoare zonei, cu protejarea mediului natural si construit, si
in conformitate cu reglementarile normelor tehnice si legislatiei in vigoare.
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Alimentarea cu gaze naturale a Aeroportului International Brasov-Ghimbav se va realiza
prin intermediul unei statii de reglare masurare gaze naturale (S.R.M.), ce va fiamplasata
in zona de racorduri utilitati (zona 7 - marcata pe Plansa 2.5. Retele tehnico-edilitare).
Aceasta statie va fi alimentaté cu gaze naturale din conducta de transport gaze naturale
de presiune inaltd, DN 500 mm, Ghimbav-Brasov I, prin intermediul unei conducte de
racord de inalta presiune. Conducta de racord va fi amplasata subteran, pe un traseu
aproximativ paralel cu DJ 103C.

Din S.R.M. vor porni conductele subterane ale instalatiei de utilizare gaze naturale din
incinta aeroportului, catre consumatori. Pentru functionarea in siguranta a instalatiei de
utilizare gaze naturale este necesar sa se respecte prevederile Normelor tehnice pentru
proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale
NTPEE 2018, aprobate prin Ordinul presedintelui ANRE nr. 89/2018 si publicate in MO
Partea |, nr. 462/5.06.2018.

Deoarece in aceeasi zona (paralel cu DJ 103C) sunt amplasate linii electrice aeriene
L.E.A. 20 kV si L.E.A. 400 kV se va acorda o atentie deosebita procesului de montare in
subteran a conductei de racord gaze naturale de inalta presiune.

Conform Normei Tehnice privind delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente
capacitatilor energetice (aprobata prin Ordinul nr. 4/09.03.2007 de Presedintele ANRE),
Art. 18. (2) dimensiunea (latimea) zonei de protectie si de siguranta a unei linii simplu sau
dublu circuit este de 75 m pentru L.E.A. cu tensiune de 400 kV; pentru LEA cu tensiune
de 20 KV latimea zonei de protectie si de sigurantd este de 24 m. In Anexa nr. 4A
Distante de siguranta dintre LEA si obiective invecinate (altele decat LEA), in cazul in
care obiectivul invecinat este reprezentat de conducte subterane, se specifica
urmatoarele:

= pentru conducte de fluide inflamabile (gaze, titei, produse petroliere) distanta minima
de la cea mai apropiata fundatie sau priza de pamant a unui stélp la conducta este
de 5m; se poate reduce cu acordul proprietarului la 2m.

= pentru conducte de transport de gaze inflamabile, pe portiunile unde acestea sunt
considerate de categoria a Il-a din punctul de vedere al sigurantei, se respecta o
distanta egala cu inaltimea stalpului deasupra solului; ea poate fi redusa, in cazuri
obligate, cu acordul beneficiarului conductei.

Deoarece conducta de racord gaze naturale de presiune inalta se executa din otel, fiind
necesare inclusiv lucrari de sudura, se recomanda montarea acesteia la limita zonei de
protectie si de sigurantd a L.E.A. 400 kV, in exteriorul acestei limite (la o distant& >37,5m
fata de L.E.A. 400 kV). Solutia finala de amplasare a conductei de racord gaze
naturale de presiune finalta va fi stabilita prin proiect tehnic, avizat de
Transelectrica.

In zona in care conducta de transport gaze naturale se intersecteaza cu traseul L.E.A.,
conducta de gaze naturale va fi protejata sub toate zonele de protectie si de siguranta
aferente L.E.A., fiind introdusd in tub de protectie. De asemenea, la subtraversarea
DJ 103C si a celorlalte drumuri din incinta aeroportului, conducta de gaze naturale va fi
protejata identic.

3.2.4. Alimentarea cu gaze naturale
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In vederea asigurarii functionarii normale a conductelor de transport gaze naturale in
regim de Tnalta presiune (6...45 bar) si pentru evitarea punerii in pericol a persoanelor,
bunurilor si mediului se vor respecta prevederile Normelor tehnice pentru proiectarea
si executarea conductelor de transport gaze naturale, publicate in MO 171 bis /
10.03.2014, norme care stabilesc zonele de protectie si siguranta, prin care se impun
tertilor restrictii si interdictji, astfel:

Zona de protectie

(1) Zona de protectie a unei conducte de transport gaze naturale (COTG) este
zona din vecinatatea conductei in care se instituie interdictii privind accesul persoanelor,
amplasarea constructiilor si natura activitailor care se pot desfagura cu scopul asigurarii
accesului permanent in vederea operarii, inspectarii sau mentenantei conductei si evitarii
interventjilor externe care ar putea determina functionarea necorespunzétoare sau
deteriorarea conductei (art. 31)

(2) Zona de protectie a COTG se delimiteaza de-a lungul intregului traseu al
acesteia, de o parte si de alta a axei sale longitudinale, in functie de distanta de protectie
Lpr;

(3) Distantele de protectie Lpr si latimile zonelor de protectie LZP minime
recomandate pentru COTG sunt prevazute in tabelul A9.1 aferent Anexei 9 din Normele
Tehnice mai sus-mentionate.

(4) Principalele interdictii care se aplica in zona de protectie a COTG sunt:

a) nuse pot amplasa nici un fel de constructii si nu se pot efectua nici un fel de
lucrari sau activitati care ar putea sa afecteze integritatea conductei, chiar
daca au caracter temporar; fac exceptie constructiile, lucrarile si activitatile
autorizate de operatorul conductei, realizate n scopul asigurarii functionarii
corespunzatoare a conductei de transport gaze;

b) nu se potinstala retele electrice sau de telecomunicatii, cu exceptia celor de
deservire a conductei de transport gaze;

c) nu se pot planta arbori sau vita de vie, iar vegetatia spontana sau plantele
cultivate trebuie sa respecte prescriptiile prevazute in Anexa 9.

Distantele de protectie minime recomandate, sunt prevazute in Anexa 9 din Normele
Tehnice mai sus-mentjonate.

Zona de protectie a conductei de transport gaze naturale de presiune inalta, DN 500 mm,
Ghimbav-Brasov |l este de (6+6) m, de o parte si de alta a acesteia, zona in care sunt
interzise circulatia vehiculelor, depozitari de materiale, precum si lucrari ce ar putea
afecta conducta de gaze ingropata, zona avand destinatia de spatiu verde (conform
S.N.T.G.N.“Transgaz” S.A. Medias); de asemenea, accesul peste conducta de gaze se
va face strict dupa o protejare prealabila a acesteia.

Zona de siguranta

(1) Zona de siguranta a unei conducte de transport gaze naturale (COTG)
este zona din vecinatatea conductei in care se instituie interdictii privind accesul
persoanelor, amplasarea constructiilor si natura activitatilor care se pot desfasura cu
scopul de a se asigura functionarea in conditii de securitate a conductei si de a se evita
punerea in pericol a oamenilor, bunurilor $i mediului din vecinatatea conductei; zona de
siguranta a conductei cuprinde si zona de protectie a acesteia (art. 32).

(2) Zona de sigurantad a COTG se delimiteaza de-a lungul intregului traseu al
acesteia, de o parte si de alta a axei sale longitudinale, functie de distanta de siguranta
Lsg.

(3) Distanta de siguranta Lsg se stabileste prin evaluarea riscului asociat
proximitatii COTG — obiectiv.
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(4) Principalele categorii de obiective mentionate la alin. (3) sunt:
a) obiective aferente sistemului de transport al gazelor naturale;

b) obiective aferente industriei de petrol si gaze si neincluse in categoria
precedents;

c) obiective aferente sistemului de transport al energiei electrice;

d) alte obiective: cladiri de locuit; constructii industriale, administrative si social-
culturale; cai ferate; drumuri; unitati militare; poligoane de tragere si depozite
de explozibili; paduri; balastiere si alte constructii in albia raurilor; depozite
de furaje; exploatatii miniere subterane sau de suprafata; depozite de
gunoaie sau de dejectii animaliere; amenajari portuare; elestee, amenajari
sportive si de agrement; cimitire; diguri de protectie de-a lungul apelor; halde
de steril;

(5) Principiile de stabilire a distantelor de siguranta Lsg si valorile prescrise
pentru aceste distante sunt cuprinse in actele normative elaborate de organismele /
autoritétile de reglementare din domeniile carora apartin obiectivele din vecinatatea
COTG; principalele prescriptii privind aceste distante de siguranta sunt prevazute in
Anexa 10 din Normele Tehnice mentjonate.

Dupa montarea conductei de racord de inalta presiune gaze naturale pentru alimentarea
S.R.M. din cadrul zonei reglementate prin prezentul P.U.Z.,se vor respecta distantele de
protectie si de sigurantd aferente acestei conducte conform prevederilor Normelor
tehnice pentru proiectarea si executarea conductelor de transport gaze naturale.

Pentru protectia asezarilor umane, S.N.T.G.N.“Transgaz” S.A. Medias stabileste, conform
Normelor Tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de alimentare din amonte si
de transport gaze naturale, incadrarea in clasele de locatie a conductelor. Clasa de
locatie reprezintd suprafata de teren care se intinde pe o latime de 200 m de fiecare
parte a axei unei conducte cu o lungime continua de 1,6 km.

Amplasarea de obiective noi, constructii si lucrari de orice natura in zona de siguranté a
conductelor existente, se realizeaza cu respectarea prevederilor Normelor tehnice
pentru proiectarea si executarea conductelor de transport gaze naturale.

Conform ”"Normelor tehnice pentru proiectarea si executarea conductelor de
transport gaze naturale”, aprobate prin Ordinul presedintelui ANRE nr. 118/2013,
publicate in Monitorul Oficial, Partea |, nr. 171 bis/10.03.2014, vor fi respectate distantele
minime, pe orizontala, intre axa conductelor de transport gaze naturale si diverse
obiective, conform Anexei 10 din Norme tehnice mentionate mai sus, dintre care se pot
enumera urmatoarele distante:

= 20 m - fata de locuinte individuale/colective, constructii industriale, sociale si
administrative cu pana la trei etaje inclusiv;

= 200 m - fata de cladiri cu patru sau mai multe etaje.

= 6 m - constructii usoare, fara fundatii, altele decét cladirile destinate a fi ocupate de
oameni;

= 6 m- parcari auto;
= 20 m - statii electrice si posturi de transformare a energiei electrice;
= 50 m - depozite de gunoaie;
= 30 m - depozite de GPL, carburanti, benzinarii;
= 6 m -diguri de protectie de-a lungul apelor;
= paralelism cu drumuri:
- expres, autostrazi — 50 m;
- nationale (europene, principale, secundare) — 22 m,
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- deinteres judetean — 20 m;

- de interes local (comunale, vicinale, strazi) - 18 m;

- de utilitate privata — 6 m.
= paralelism cu cai ferate:

- cu ecartament normal — 50 m;

- inguste, industriale, de garaj — 30 m.
Pentru autorizarea executarii oricaror constructji in zona de siguranta a obiectivelor din
sectorul gazelor naturale este obligatorie obtinerea avizului scris al operatorului conductei
S.N.T.G.N. Tansgaz S.A. Medias, prin intermediul Exploatarii Teritoriale Brasov.
In vederea obtinerii avizelor de amplasament pentru obiective cum ar fi: drumuri de
acces, retele de utilitati: apa si canalizare, conducte de distributie gaze, cabluri electrice
si de telecomunicatji etc., care afecteaza conductele de transport gaze naturale si/sau
instalatiile aferente acestora, se vor depune documentatii intocmite conform Ordinului
Comun nr.47/1203/509/2003, emis de M.E.C., M.T.C.T., M.A.l., publicat in Monitorul
Oficial nr. 611/29.08.2003. Acestea vor cuprinde urmatoarele:

= cerere scrisa adresata S.N.T.G.N. Transgaz SA Medias, cu datele de identificare ale
solicitantului si obiectul solicitarii;

= memoriu tehnic privind lucrarea avuta in vedere;
= certificat de urbanism valabil (in copie);
= plan de incadrare in zona, la scara 1: 25.000 sau 1: 10.000;

= plan de situatie, la scara de 1:500 sau 1:1.000, care s& cuprindd@ amplasarea
constructiilor in perimetrul propus, precum si drumurile de acces aferente;

= dovada platii taxei de avizare.
= copii dupa actele de proprietate asupra terenului, daca este cazul.

Planurile (in dublu exemplar) se vor viza de catre Exploatarea Teritoriala Brasov, iar
documentatia va fi analizata si avizata de S.N.T.G.N. Transgaz S.A. Medias.

Este de subliniat ca, in conformitate cu prevederile Legii nr. 123/2012 a energiei
electrice si a gazelor naturale, art. 125 ,Transportul gazelor naturale” sunt prevazute
urmatoarele:

(1) Activitatea de transport a gazelor naturale constituie serviciu public de interes
national.

(2) Transportul gazelor naturale se realizeaza de catre operatorul de transport si
de sistem, certificat de autoritatea competenta in conditiile legii.

(3) Sistemul national de transport este proprietatea publica a statului.

(4) Lucrarile de dezvoltare, reabilitare, modernizare, exploatare si intrefinere a

obiectivelor/sistemelor de transport al gazelor naturale sunt lucrari de utilitate

publica. [...]"
La intersectia drumurilor cu conductele de transport gaze, se vor respecta "Norme
tehnice pentru proiectarea si executia conductelor de transport gaze naturale” si
prevederile STAS 9312- 87. De asemenea, conductele se vor proteja in tuburi metalice
(conform aceluiasi STAS) sau dale prefabricate din beton armat, dupa caz. Protejarea
si/sau devierea conductelor se vor face pe baza unor proiecte tehnice intocmite de firme
autorizate de A.N.R.E. si care vor fi avizate in C.T.E. Transgaz SA Medias.

in conformitate cu art. 109 - 113 din Legea Energiei electrice si a Gazelor naturale
nr.123/2012, S.N.T.G.N. Transgaz S.A. Medias, in calitate de concesionar al S.N.T.,
beneficiaza de dreptul de uz si de servitute legala asupra terenurilor pe care sunt
amplasate conductele si instalatile aferente, in vederea lucrarilor de reabilitare,
retehnologizare, exploatare si intretinere a acestora pe toata durata lor de existenta. Se
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subliniaza ca, in conformitate cu prevederile Legii nr. 123/2012 a energiei electrice i
gazelor naturale, Titlul Il Gazele naturale (prin care s-a abrogat Legea gazelor
nr.351/2004, cu exceptia art. 6-10), Sistemul National de transport este proprietatea
publicd a statului, lucrarile de dezvoltare, reabilitare, modernizare, exploatare si
intretinere a obiectivelor/sistemelor de transport al gazelor naturale fiind lucrari de
utilitate publica (art.125). Se impune respectarea Legii nr.123/2012 a energiei electrice Si
a gazelor naturale, Titlul Il Gazele naturale, cu referire la drepturile concesionarului,
dreptul de uz si dreptul de servitute, dreptul de a obtine restrangerea sau sistarea
activitatilor, regim de autorizare etc.

In conformitate cu prevederile Normelor tehnice NTPEE 2018, la instalatjile de utilizare a
gazelor naturale este necesara respectarea urmatoarelor:

= Incaperea in care vor fi amplasate aparate consumatoare de gaze naturale va
corespunde din punct de vedere al volumului, suprafetei vitrate si ventilarii
prevederilor Normelor tehnice mai sus mentionate si, din punct de vedere al
structurii, prevederilor Normativului P 118-1999 de siguranta la foc a construciiilor.

= Pentru cazul in care geamurile au o grosime mai mare de 4 mm sau sunt de
constructie speciala (securizat, tip Thermopan etc.) este obligatorie montarea
detectoarelor automate de gaze naturale care actioneaza automat, prin electroventil,
asupra robinetului de inchidere. Tn cazul utilizarii detectoarelor automate de gaze
naturale, suprafata vitrata poate fi redusa la 0,02 mp/mc de volum net de incapere.

= (Art. 141) Pentru evacuarea eventualelor infiltratii de gaze naturale, in toate cazurile,
se asigura ventilarea naturala a subsolului cladirilor prin orificii de ventilare efectuate
pe conturul exterior al acestora, intre incaperile din subsol, precum si prin legarea
subsolului cladirilor la canale de ventilare naturala, special destinate acestui scop, in
afara ventilatjiilor naturale prevazute pentru anexele apartamentelor sau cladirilor.

= (Art. 142) Pentru evacuarea infiltratiilor si scaparilor de gaze naturale care se pot
acumula in casa scarilor cladirilor etajate, cu sau fara suprafete vitrate, se prevede la
partea superioara a acestora, in acoperisul cladirii, un orificiu cu diametrul de 150-
200 mm, prevazut cu un tub racordat la un deflector.

= (Art. 143) Este interzisa racordarea la SD (sistemul de distributie gaze naturale) a
cladirilor care nu au asigurate masurile de ventilare prevazute la art. 141 si 142.

in Tabel 1 din Anexe sunt indicate distantele de securitate intre statji sau posturi de
reglare sau reglare-masurare si diferite constructii sau instalatji, conform NTPEE 2018.

Amplasarea conductelor de gaze naturale in incinta se va face cu respectarea distantelor
de siguranta dintre acestea si diferitele constructii sau instalatii invecinate, conform
art. 30 din NTPEE 2018 (Tabel 2 din Anexe).

Conform normelor tehnice in vigoare, in cadrul zonei reglementate prin prezentul P.U.Z.,
conductele subterane de gaze naturale se pozeaza pe trasee mai putin aglomerate cu
instalatii subterane, tindnd seama de urmatoarea ordine de preferinta: zone verzi,
trotuare, alei pietonale, carosabil.

Conductele, fitingurile si armaturile din polietilena, precum si cele din otel cu protectie

exterioara anticorosiva se monteaza ingropate direct in pamant, adancimea minima de
montaj fiind de 0,9 m de la generatoarea superioara.
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Conform Normativului NP 074/2007, amplasamentul se incadreaza in "categoria
geotehnica 2" cu risc geotehnic moderat.

3.3.  Masuri de protectie geotehnice si hidrogeotehnice

Conditiile hidrogeologice existente nu sunt favorabile amplasarii subsolurilor la adancimi
ce depasesc 1,00 — 1,70 m fata de cota terenului. Sub aceste cote, subsolurile se pot
realiza, doar daca se vor prevedea izolaiji hidrofuge complexe in plan orizontal si vertical
(sistem cuva).

Fundarea poate fi realizata direct, pe terenul natural, adancimea de fundare fiind
conditionata de depasirea adancimii maxime de inghet a terenului , grosimea paturii de
umplutura si a stratului de praf nisipos afanat cu lentile de turba (dupa caz, posibil
existente in zond), tipul fundatiilor si dimensionarea acestora fiind ales functie de
gabaritul imobilelor proiectate.

Se va asigura captarea si eliminarea apelor provenite din precipitatji din zona constructiei,
prin masuri adecvate ( trotuare de garda, rigole, etc.).

In cazul sapéturilor cu pereti verticali nesprijiniti si adancimi mai mari -1,25m. se vor lua
masuri adecvate de sprijinire a acestora, conf. normativelor in vigoare. La sapaturi cu
pereti in taluz, panta definita prin tangenta unghiului de inclinare fata de orizontala (tg. B
= h/b) sa nu depaseasca valoarea 1/0,67 ( Normativ C.169-88).

in concluzie, avandu-se in vedere natura terenului de fundare, conditile morfologice,
seismice si hidraulice, putem spune ca suprafata amplasamentului este in general adecvat
proiectarii unor lucrari de constructii, cu mentiunile specificate pe parcursul documentatiei.

3.4. Protectia mediului

Se formuleaza urmatoarele recomandari:

= dotarea cu echipament de decantare-separator produs petrolier a sistemului de
canale propuse pentru preluarea apelor meteorice de pe suprafetele din cadrul
P.U.Z. A.1.B.G. pentru preluarea apelor meteorice cu deversare in Raul Barsa;

= dezvoltarea prioritard a conexiunilor C.F. cu aeroportul, pentru cresterea ponderii
mijloacelor de transport mai putin poluante (atat pentru persoane cat si pentru marfuri);

= identificarea din timp a prestatorilor de servicii privind preluarea deseurilor;
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CONCLUZII

4.1. Consecinte economice si sociale

Aprobarea prezentului Plan Urbanistic Zonal va avea efecte favorabile atét din punct de
vedere urbanistic, cat si economico-social, efecte ce se vor rasfrange asupra unei zone
mult mai vaste decat cea aflata in proprietatea Judetului Brasov

Dintre aceste consecinte, mentionam:

viabilizarea si intrarea in circuitul urban a unor mari suprafete de teren, al caror
regim urbanistic actual nu pemite dezvoltarea;

cresterea valorii terenurilor (atéat din punct de vedere fiscal, cat siimobiliar), ceea
ce va conduce la sporirea veniturilor la bugetul local provenite din taxe siimpozite;

posibilitatea creerii de noi locuri de munca, atat pe durata lucrarilor de construire,
cat si pe durata exploatarii constructiilor, situatie ce va contribui la diminuarea
somajului si la sporirea veniturilor publice provenite din impozitarea muncii si a
activitatii societatilor comerciale;

cresterea atractivitatii zonei, atat pentru activitati economice cét si din punct de
vedere turistic;

ameliorarea situatiei zonei din punctul de vedere al accesibitatii;

diversificarea activitatilor economice prezente in zona prin cresterea accesibilitétii
atat pentru persoane cét si pentru schimbul de marfuri.

4.2. Categorii de costuri si responsabilitati

Costurile aferente investitiei de bazd vor fi in sarcina beneficiarului P.U.Z.
(Judetul Brasov), dupa cum urmeaza:

costuri aferente elaborarii, avizarii si aprobarii documentatiei de urbanism;
costuri aferente proiectarii investitiei;

costuri aferente viabilizarii terenurilor (retele interne de drumuri, utilitati etc.);
costuri aferente lucrarilor de construire.

Realizarea eventualelor transferuri de proprietate care se vor reglementa prin P.U.Z.
(retele rutiere, utilitati etc, dupa caz) este in responsabilitatea Consiliul Judetean Brasov.
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ANEXE:

Tabel 1: Distante de siguranta intre statii de reglare, reglare — masurare sau
masurare a gazelor naturale si diferite constructii sau instalatii

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor
de alimentare cu gaze naturale NTPEE 2018.

Distantele de siguranta [m], pentru statii de capacitate:
Destinatia constructi“or pﬁné 126.000 méh | 6.000 ... 30.000 m3h | peste 30.000m?/h
invecinate Presiunea la intrare [bar]
<2 2.6 >6 <2 2.6 >6 <6 >6

Cladiri industriale si depozite de
materiale combustibile cu:
- grad de rezistenta la foc/ nivel de 7 10 12 11 13 18 22 27
stabilitate la incendiu I-II, cu risc de
incendiu foarte mare
- grad de rezistenta la foc/nivel de
Stabiltate laincendiu IV, curiscde | 7 0o B2 s 202 )30
incendiu mare, mediu/mijlociu sau mic
- grad de rezistenta la foc/nivel de
stabilitate la incendiu I-Il, cu risc de
incendiu mare, mediu/mijlociu sau 7 10 12 10 12 15 20 25
mic
Instalatji industriale in aer liber 7 10 13 11 13 18 18 27
Cladiri civile (inclusiv cele
administrative de pe teritoriul
unitatilor industriale)
- grad de rezistenta la foc/nivel de 7 10 12 10 12 15 20 25
stabilitate la incendiu |-l . I 5 1 15 ” 25 =
- grad de rezistenta la foc/nivel de
stabilitate la incendiu 11I-V
Linii de cale ferata : 20 20 20 20 20 20 25 30
+ curenta

, 20 20 20 20 20 20 20 25
+ de gargj
Marginea drumurilor carosabile 4 5 8 4 6 10 6 10
Linii electrice de inalta tensiune 20 20 20 20 20 20 20 40

Art. 38 (1) Statiile/Posturile de reglare, reglare-masurare sau masurare a gazelor naturale,
de capacitate pana la 1000 m3/h, se pot alipi de un perete al cladirii invecinate, sau al
cladirii in cauza, cu conditia ca peretele cladirii sa fie rezistent la explozie, s& nu aiba goluri
(ferestre, usi) pe:

a) o lungime care depaseste cu 5 m limitele postului in ambele directji;

b) o inaltime de 3 m, deasupra postului.

(2) Cand nu este posibila respectarea distantelor prevazute la alin. (1), acestea pot fi
reduse cu maximum 50% pentru lit. @) si cu maximum 65% pentru lit. b), cu conditia
sa se prevada cel putin una dintre urmatoarele solutji tehnice:

a) montarea de rasuflatori pentru evacuarea in atmosfera a eventualelor scapari de
gaze naturale;

b) montarea de armaturi de inchidere care sa intrerupa alimentarea cu gaze naturale
a imobilului in cazul in care, in amonte, se intrerupe furnizarea gazelor naturale.

Art. 39 Pentru posturile de reglare sau reglare — masurare a gazelor naturale de
capacitate pana la 250 m3/h, distanta minima de siguranta fata de marginea drumurilor
carosabile este de 1,5 m.
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Tabel 2: Distante de siguranta intre conductele (conductele de
distributie/racordurile/instalatiile de utilizare) subterane de gaze naturale si
diferite constructii sau instalaji
Conform Normelor tehnice privind proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor
de alimentare cu gaze naturale NTPEE 2018.

N i ) Distanfa minima in [m] de la conducta Distanfa minima in [m] de la
- | Instalatia, constructia sau de gaze din PE de: conducta de gaze din ofel de:
crt. obstacolul
PJ PR PM Pl PJ PR PM Pl
1 Cladiri cu subsoluri sau
aliniamente de terenuri 1 1 2 3 2 2 3 3
susceptibile a fi construite
2 Cladiri fara subsoluri 0,5 0,5 1 3 1,5 1,5 2 3
3 Canale pentru retele termice,
canale pentru instalatji 0,5 0,5 1,0 2 1,5 1,5 2 2
telefonice, televiziune etc.
4 Conducte de canalizare 1,0 1,0 1,5 1,5 1,0 1,0 1,5 1,5
5 Conducte de apa, cabluri de
forta, cabluri telefonice
montate direct in sol, cabluri 0,5 0,5 0,5 1,5 0,6 0,6 0,6 1,5
TV sau caminele acestor
instalatji
6 Camine pentru retele
termice, telefonice 5i 05 05 10 | 15 | 10 10 10 | 15
canalizare sau alte camine
subterane
7 Linii deltramva.i p?né la sina 05 05 05 15 12 12 12 15
cea mai apropiata
8 Copaci 0,5 0,5 0,5 1,5 1,5 1,5 15 15
9 Stalpi 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
10 Linii de cale ferata, exclusiv
cele din statji, triaje si incinte
industriale:
« in rambleu 1,5%) 1,5%) 1,5%) 2%) 2%) 2%) 2%) 2t
*In dEb.|eU, la nivelul 3’0**) 3,0**) 3,0**) 5,5*) 5,5**) 5,5**) 5’5**) 5’5*)
terenului

*) De la piciorul taluzului;

**) Din axul liniei de cale ferata.

PI - se refera la magistrale directe (conducta de transport gaze naturale,
complementara sistemului interconectat), cu presiune < 10 bari;

Nota: Distantele, exprimate in metri, se masoara in proiectie orizontala intre limitele
exterioare ale conductelor si constructiile sau instalafiile subterane.
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